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1 Inledning

1.1 Bakgrund

1.1.1 Avtal avseende bostadsbyggande (Fyrsparsavtalen)

Ar 2017 tecknade staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ett avtal avseende
bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, Sodra staden och "Nysala” i Uppsala
kommun. Avtalet innebér att staten atar sig att bygga ut jarnvigen till fyra spar mellan
Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm, tillsammans med en station soder om
Bergsbrunna. Staten atar sig ocksa att vidta atgarder pa Uppsala centralstation och
jarnvagen i 6vrigt for att anpassa anlaggningen till ytterligare tva spar. Kommunen i sin tur
atar sig att, till och med &r 2050, uppfora 33 000 nya bostader i Gottsunda, Ultuna och de
sydostra stadsdelarna. Region Uppsala forbinder sig att, tillsammans med Uppsala
kommun, fardigstilla kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och Sodra staden.

Samma ar tecknade dven staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ett avtal avseende
bostadsbyggande i Alsike, Nydal och "Nysala” i Knivsta kommun. Avtalet innebar att staten
atar sig att bygga ut jarnvagen till fyra spar mellan Uppsala och ldnsgriansen
Uppsala/Stockholm, tillsammans med en station i Alsike. Knivsta kommun férbinder sig
att uppfora totalt 15 000 bostader i Knivsta och Alsike till och med ar 2057.

Avtalen mellan Staten, Region Uppsala och kommunerna innebar ett nytt sitt att arbeta
over sektorsgranser. Genom samplanering av bostadsbyggande och infrastruktur, liksom
samordning av statens och kommunernas planeringsprocesser kan storre nyttor uppnas.

1.1.2 Ny trafikplats

Till f6ljd av bostadsavtalen upprattade Uppsala och Knivsta kommun, i december 2024,
ett gemensamt sa kallat medfinansieringsavtal med Trafikverket avseende en ny trafikplats
langs med E4.

For att kunna hantera kapacitetsbristen som viantas uppstd, som en {6ljd av de planerade
exploateringarna, identifierades ett behov av en ny trafikplats mellan de befintliga
trafikplatserna 184 och 186. I samrad med de bdda kommunerna avgransades
utredningsomradet till det omrade dar man ansag att funktionen for trafikplatsen skulle
kunna uppnas for bAda kommunerna, se Figur 1.

Trafikverkets uppgift ar att planldgga den nya trafikplatsen, som ska tillse en fungerande
trafiklosning for bade E4 samt vagtrafik till och frdn E4 i bada riktningarna. Trafikplatsen
ska planeras tillsammans med Uppsala och Knivsta kommun.
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Figur 1. Oversiktskarta med utredningsomradet fran ett tidigt skede infor arbetet med

samradsunderlaget.




Infor framtagande av samradsunderlaget avgransades omradet ytterligare for att fokusera
pa det omrade dar Aandamalet for anldggningen ansags gora bast nytta, se Figur 2.
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Figur 2. Oversiktskarta som visar projektets utredningsomradet i samradsunderlaget, daterat
2024-10-29.



1.2 Andamal

Andamaélet med trafikplatsen ir att:

mojliggora fyrsparsavtalets genomforande inom de bdda kommunerna Uppsala och
Knivsta.

verka som lank for regionala och lokala resor till och fran de sydostra stadsdelarna.
pa langre sikt forsorja Alsike och “"Nysala” till vag E4.

mojliggora etableringen av ett nytt verksamhetsomrade i anslutning till E4.

1.3 Projektmal

Vigplanens projektmal ar att:

minska negativa konsekvenser i det befintliga vignatet orsakade av byggtransporter
vid de kommande exploateringarna i Uppsala och Knivsta kommun

trafikplatsen ska harmonisera med omgivande landskap

trafikplatsen ska, tillsammans med kommunala anslutningsvégar, bidra till
tillganglighet och funktion for boende samt arbetspendlare som anvinder bil eller
kollektivtrafik

vardefulla kulturmiljéer och kulturarv i omradet, ssom till exempel
Langhundraleden, finns kvar och kan upplevas

gron infrastruktur, med stor betydelse for vaxter och djurs ekologiska funktion,
biologisk méangfald och ekosystemtjinster ska viarnas och negativa konsekvenser
minimeras

inte medfora intrdng och/eller negativa konsekvenser for naturviardena i
naturreservatet Moralundsskiftet

boendemiljo och ménniskors hilsa ar oférandrad

1.4 Syfte

Syftet med detta PM ar att sammanstilla ett underlag for val av placering och utformning

av en ny trafikplats inom utredningsomradet enligt Figur 2.



1.5 Underlag

Foljande underlag har anvints vid framtagandet av detta PM.

e Avtal avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, Sodra staden
och "Nysala” i Uppsala kommun, 2017-12-18

e Avtal avseende bostadsbyggande i Alsike, Nydal och "Nysala” i Knivsta kommun,
2017-12-18

e Samradsunderlag, Vagplan 2024-10-29, Trafikverket
¢ Allmén fagelinventering, Uppsala kommun 2024
¢ Fladdermusinventering, Uppsala kommun 2024

e Samarbetsavtal for ny trafikplats vid E4 och utveckling av mark vid
kommungransen mellan Uppsala och Knivsta, 2024-12-31

e PM Oversiktlig bedomning fridlysta och rodlistade arter, 2025-05-21, Trafikverket

e Naturviardesinventering, 2025-02-19, Trafikverket

o Tillaggsavtal till medfinansieringsavtal géllande ny trafikplats pa E4,
2025-09-24



1.6 Angransande planering

1.6.1 Fyra spar Uppsala

Trafikverket har fran regeringen, via nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033, fatt i uppdrag att utreda och bygga ut Ostkustbanan mellan lansgransen
Stockholm/Uppsala och Uppsala Centralstation med tva nya spar samt bygga nya stationer
i Alsike och Bergsbrunna. Utbyggnaden syftar till att 6ka tillgdngligheten, kapaciteten och
robustheten pa strackan.

Utbyggnaden ar uppdelad i tva jarnvagsplaner, en fran lansgriansen Stockholm/Uppsala till
soder om Bergsbrunna och en fran soder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation.

Jarnvagsplanen for den sodra delstrackan, lansgransen Stockholm/Uppsala till séder om
Bergsbrunna, angransar till vigplanen for projektet Trafikplats Bergsbrunna-Knivsta.
Arbetet med jarnviagsplanen planeras att paga till 2027 och byggstart ar berdknad till
tidigast 2028.

1.6.2 Svenska kraftnét, Plenninge-Odensala

Svenska kraftnit har ett padgéende projekt for en ny, dubbel 400 kV, luftledning mellan
planerad transformatorstation Plenninge i Uppsala kommun och transformatorstation
Odensala i Sigtuna kommun. Planerad byggstart dr mellan ar 2026—2027 och drifttagning
av nya ledningar beridknas vara ar 2028—2030. Svenska kraftnat har skickat in ansokan om
nitkoncession till Energimarknadsinspektionen (Ei) och raknar med att f ett beslut
mellan 2025 och 2026. Projektet beror vagplanen for projektet Trafikplats Bergsbrunna-
Knivsta.

1.6.3 Uppsala kommun

Oversiktsplan

Uppsala kommuns nu géllande 6versiktsplan antogs den 12 december 2016. Arbetet med
att ta fram en ny oversiktsplan pagar, och den forvintas bli antagen i kommunfullméaktige
2028.

I planen finns tva reservat for vag, som siakrar mojligheten till en gatulank mellan E4 och
stadsnoden Bergsbrunna.

Fordjupad oversiktsplan

Uppsala kommun har tagit fram en fordjupad oversiktsplan for de sydostra stadsdelarna,
inklusive Bergsbrunna, daterad 2021. Den fordjupade oversiktsplanen syftar till att skapa
forutsattningar for en utveckling av omradet som uppfyller mal och inriktningar i
oversiktsplanen och fyrsparsavtalet med staten och region Uppsala. Enligt det avtalet ska
Uppsala kommun sidkerstilla 33 000 nya bostader, varav 21 500 av dessa inom
planomradet for den férdjupade 6versiktsplanen.

10



Aven en etablering av en ny jiarnvigsstation (Uppsala Sodra) ingér i 6verenskommelsen.
Soder om den nya stationen, som planeras i Bergsbrunna, finns ett omrade for
verksamheter. Trafikplatsen syftar till att oka tillgangligheten till dessa
utvecklingsomraden, som ar lokaliserade inom en 5 kilometers radie.

Detaljplan

Ingen gillande detaljplan berors av utredningsomréadet. Uppsala kommun har en
pagaende detaljplan Anslutning till trafikplats pa E4, som tangerar det nordvastra hornet
av utredningsomradet och darmed berors influensomradet. Detaljplanen syftar till att
mojliggora en anslutningsvag fran Uppsala sodra till kommungransen mot Knivsta,
detaljplanelaggning sker till kommungransen. Detaljplanen ar en forutsattning for att
trafikforsorja och bygga de sydostra stadsdelarna.

Enligt dialog med Stadsbyggnadsforvaltningen pa Uppsala kommun planeras framtagande
av detaljplan for verksamhetsomrade att inledas Q4 2025. Kommunen planerar att
samordna detaljplanerna for verksamhetsomradet och anslutningsvig till trafikplats pa E4.

1.6.4 Knivsta kommun

Oversiktsplan

Oversiktsplanen for Knivsta kommun antogs i december 2019 och har visioner mot 2035
samt utblick mot 2050. I planen uppges att kommunen har ambitionen att fortsitta vaxa
och har som vision att befolkningsmangden &r cirka 23 000—28 000 invanare ar 2030. De
prioriterade omradena for expandering ar Alsike och vistra Knivsta. Knivsta kommun
arbetar for att ta fram en ny oversiktsplan som planeras att antas 2026.

Detaljplan
Ingen gillande detaljplan berors av utredningsomradet.

Knivsta kommun kommer, i samverkan med Uppsala kommun, ta fram detaljplaner for
anslutningsvagar pa bade den Ostra och vistra sidan om trafikplatsen. Arbetet med
detaljplanerna har inte paborjats an.
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2 Lokalisering

I ett tidigt skede infor planlaggningen studerades tre lokaliseringar Alternativ Syd, Mitt

och Norr, se Figur 3.
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Figur 3. Studerade alternativ.
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2.1 Bortvalda alternativ

Bade Alternativ Syd 6ver och under E4 valdes bort infor arbetet med samradsunderlaget.

Alternativ Syd over valdes bort i ett tidigt skede pa grund av att det saknar stod i terrangen
och att det skulle krava omfattande geotekniska atgarder samt ge ett element i landskapet
som inte passar in.

Alternativ Syd under E4 valdes bort, i samrdd med kommunerna, pa grund av att det ligger
ldngt ifrdn Uppsala kommuns planerade bostader och verksamhetsomrade i de sydostra
stadsdelarna.

2.2 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver hur miljéforhallandena forviantas utvecklas fram till valt
horisontar 2050 om atgarden inte kommer till stind och omradet for atgarden i stillet kan
komma att brukas av andra verksamheter. Nollalternativet anvinds som ett
jamforelsealternativ.

I nollalternativet antas en utbyggnad av foljande atgarder och detalj-, och 6versiktsplaner:

e Svenska kraftnits nya kraftledning kommer att etableras inom
utbredningsomradet, idrifttagning av nya ledningar berdknas vara ar 2028—-2032.

e Trafikverkets utbyggnation pa Ostkustbanan Fyra spar Uppsala med tva nya
jarnvagsspar samt nya stationer i Alsike och Bergsbrunna. Arbetet med
jarnvagsplanen pagar och planeras att fardigstillas ar 2027, med mdgjlig byggstart
tidigast 2028 (Trafikverket, 2025).

e I detaljplan Anslutningsvag till trafikplats pa E4” planeras en utbyggnad av
anslutningsvag fran Uppsala sodra till kommungransen mot Knivsta.
Planprocessen for detaljplanen ar i startskede (pagéende).

e Iden fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna planeras ett
verksamhetsomrade samt en ny stadsdel "Nysala”. Planeringen och exploateringen
forvantas vara klart till &r 2050. Ingen pagaende eller framtagen detaljplan finns i
nulaget for omrddena. Enligt dialog med Stadsbyggnadsforvaltningen pa Uppsala
kommun planeras framtagande av detaljplan for verksamhetsomrade att inledas

Q4 2025.

13



2.3 Studerade alternativ

Ett utredningsomrade, som inrymmer alternativ Mitt och Norr, togs fram under arbetet
med samradsunderlaget for vidare utredning i det fortsatta arbetet med viagplanen, se

Figur 4.
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2.3.1 Dimensionerande trafik

Berdkningar av dimensionerande trafik ar 2050, i trafikplatsen, visar pa en trafikokning pa
75-100 procent pa E4 under maxtimmarna jaimfort mot idag. Trafikprognosen for 2050
innefattar full utbyggnad enligt Uppsala kommuns fordjupade 6versiktsplan samt Knivsta
kommuns befolkningsprognos och kan darfor ses som hogt raknad.

Kapacitetsberdakningar av trafikplatsens pafarter visar pa godtagbar kapacitet med fyra
korfalt pa E4. Trafiksituationen ar dock instabil da endast en 6kning pa 10 procent av
prognosens maxtimmesflode 6verbelastar sodergaende pafart. En mer robust 16sning ar att
utoka antalet korfilt pa E4, fran fyra till sex, vilket 6kar kapaciteten avsevirt och
pafarterna tal darmed en trafikokning pa 50 procent.

Kapacitetsberdkningar av trafikplatsens sekundarkorsningar visar pa att en dropprefug ar
tillrackligt for den Ostra korsningen. Den vistra korsningen, dir sekundirvigen fran Alsike
och Bergsbrunna ansluter till pa- och avfart fér sédergaende trafik pa E4, rekommenderas
utformas som en dropprefug med fri hogersvang fran avfarten vilket ger en robust l6sning.

2.3.2 Vagutformning

Alternativ Mitt Over

Viktiga faktorer for placeringen av denna trafikplats har varit att hitta ett 1age med sa bra
hojdstod i terrangen som mgajligt i kombination med att undvika naturvirden,
kraftledningar och sdmre jordarter.

Trafikplatsen foreslds som en ruterutformning pa vastra sidan och halv kloverutformning
pa den Ostra sidan.

Figur 5. Alternativ Mitt dver E4.
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Ramperna ir placerade i terrdngen sa att bankhojden hélls under 3 meter pa majoriteten

av strackorna. Nagra sektioner, vid avfart fran Stockholm, 6verstiger 3 meter. Vag upp till
bro har hogre bank, som vid brofasten ar cirka 8 till 9 meter, for att nd erforderlig fri hojd
pa konstruktionen 6ver E4.

En betongbro med tva spann, langd cirka 74 meter med bredd 8 meter foreslas 6ver E4.
Foreslagen bredd pa bron innebar att det inte ar mojligt att ha en separat gang- och
cykelbana 6ver E4 utan stora atgarder pa brokonstruktionen.

Den vistra korsningspunkten utformas som droppe. Den Ostra korsningspunkten utformas
som cirkulationsplats dar en tvafaltsvag till/fran rastplatsen ansluter till cirkulationen.
Droppar och cirkulation ger bra mojligheter att ansluta framtida sekundarvégar till
kommunala vagar.

Tvafaltsvagen till rastplatsen utformas for 1ag hastighet sa att konflikter med naturviarden
och projekterad kraftledning undviks. Viss konflikt med naturviarden kan dock uppsta men
ska i storsta mojliga mén undvikas.

Rastplatsens befintliga av- och pafart stangs vilket medfor att vindmdjlighet for bade
personbilar och lastbilar méaste ordnas i omradet vid rastplatsen. Detta kommer att
medfora ett visst arbete med att gora om rastplatsen samt att anldgga en ny
lastbilsparkering. Lastbilsparkeringens exakta lage och utformning ar under utredning.

Losningen medfor att all trafik pa E4 har mojlighet att nyttja rastplatsen jamfort med idag
da den bara betjdnar norrgdende trafik. Det behovs en cirka 750 meter ldng tvafaltsvig
fran cirkulationen till rastplatsen. Vagen till rastplatsen hamnar nira naturreservatet och
naturviardesklassade omraden.

Vid placering av korsningspunkter har hiansyn tagits till att sidoricke, inklusive
rackesavslutningar, inte blir siktskymmande for inkommande trafik till
droppe/cirkulationsplats.

Utformningen ligger bra i plan och medfor en harmonisk av- och pakorning fran E4.
Forslaget kan inte byggas innan befintlig kraftledning ar tagen ur drift.

Korsningspunkterna ska belysas. Den Gstra korsningspunkten ligger pa erforderligt
avstand fran kraftledningen for att inte komma i konflikt med dess sidkerhetsavstand.

Den nya anslutningsvagen till rastplatsen medfor att det befintliga vagnatet kring
naturreservatet skirs av. Dessutom kommer ett viltstingsel att uppforas 6ster om den nya
vagen, vilket ytterligare avgransar naturreservatet fran omgivningen.

Passagemojligheter med grindar av erforderlig storlek behover utredas vidare for att
sakerstilla att skotsel av naturreservatet kan bedrivas samt att de som vill besoka
naturreservatet kan ta sig dit.

I dagslaget loper viltstiangslet 1angs med E4:ans bakslant, vilket har mojliggjort for
besokare att ta sig till naturreservatet via de enskilda viagarna oster om E4:an. Med den nya
utformningen och placeringen av viltstangslet blir detta inte langre mojligt utan grind.
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For att na naturreservatet maste man nu rora sig inom trafikplatsens omrade och korsa
anslutningsvigen, vilket innebar att besokare blandas med trafik. Det ar en 16sning som ar
mindre lamplig trafiksdkerhetsmassigt.

Det finns mojligheter att forbattra tillgangligheten genom att skylta och leda besokare till
naturreservatet via rastplatsen. Dock kvarstar utmaningen med att besokare fortfarande
maste interagera med trafikflodet, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Massbalans

Alternativet har en massbalans som medfor att 22 340 m3 jordschakt behéver koras bort.
Bergschakten krossas péa plats och anvands i forsta hand till 6verbyggnadslager. Det som
blir 6ver fran bergschakt anvands som aterfyll efter urgravning.

Tillgangar Fall A Fall B
Jordschakt [m3] 43 870 16 540
Bergschakt inkl. djupsprangning [m3] 32 340 0
Urgravning (Svag undergrund) [m3] 0 5800
Atgéng i projektet Fall A Fall B
Bankfyll med jord Fall A (fr&n projektet) [m3] 43 870 0
Bankfyll med Berg Fall B [m3] 0 0
Aterfylining efter urgravning (Krossat berg fr&n projektet) [m3] 2820 2980
Forstarkningslager Fall A (Krossat berg fran projektet) [m3] 18 160 0
Skyddslager Fall A 110 mm (Krossat berg fran projektet) [m3] 1460 0
Skyddslager 460 mm (Krossat berg fran projektet) [m3] 18 450 0

Alternativ Mitt under

Viktiga faktorer for placering av trafikplatsen har varit naturreservatet, naturviarden samt
befintlig och projekterad kraftledning.

Likt alternativ Mitt 6ver foreslas trafikplatsen utformas som en ruter med enkelriktade
ramper och tvafiltig forbindelsevag mellan korsningspunkterna, pa vardera sida om E4,
samt till rastplatsen. Skillnaden mot alternativ Mitt 6ver ar att det inte anlaggs en
pafartsramp mot norr i kléverutférande utan befintlig pafart fran rastplatsen blir kvar som
en del av trafikplatsens funktion. Befintlig avfart till rastplatsen stangs.

Kloverramp i underalternativet forkastades i foregaende skede. Kloverrampen skulle skjuta
avfartsrampen langre soderut dar det finns lera, vilket avfartsrampen delvis redan
omfattas av, och detta skulle generera ytterligare schakter som det inte finns avsattning for
samt medfora att alternativet paverkar den befintliga kraftledningen. Kl6verrampen
utreddes i tidigare skede och rampen frén ostra korsningspunkten upp till E4 bedémdes da
bli for brant for att fa upp trafiken i tillracklig hastighet.
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Figur 6. Alternativ Mitt under E4.

Péfarten mot norr far en relativt 1ang striacka med utformning for 1ag hastighet sa att
konflikter med naturviarden och projekterad kraftledning undviks. Viss konflikt med
naturviarden kan dock uppsta men ska i storsta méjliga man undvikas. Optimering i
utformning kan behdva goras for att minimera intrang.

Vid rastplatsen anldggs en dropprefug for att mojliggora vandning och hélla ned
hastigheten pa trafiken som ska nyttja befintlig pafartsramp mot Uppsala. Ytterligare
atgarder pa rastplatsen kommer behovas for att separera de som nyttjar rastplatsen for att
rasta och de som ar pa viag genom den mot E4.

Lastbilsparkering beh6ver mojliggoras pa ny yta. Lastbilsparkeringens exakta ldge och
utformning ar under utredning.

For att forbattra trafiksdkerheten for fordons- och oskyddade trafikanter behover de
befintliga parkeringsplatserna justeras.

Den vistra korsningspunkten utformas som droppe alternativt cirkulationsplats. Den Ostra
korsningspunkten utformas som cirkulationsplats dar tvafaltsvagen till/fran rastplatsen
ansluter till cirkulationen. Droppar och cirkulation ger bra mojligheter att ansluta framtida
sekundarviagar till kommunala vagar.

Forbindelseviagen mellan de vastra och 6stra korsningspunkterna utformas som en 8 meter
bred vig utan racke mot brofundament. Detta ger en fri bredd, pa brokonstruktionen, pa
minst 14 meter med hénsyn till sdkerhetszon. Den fria bredden ger mojlighet till framtida
ombyggnation om behov av gang- och cykelbana skulle uppsta men kraver da viagracken
mot brokonstruktion och gang- och cykelbanan.

Ett underliggande forslag, som inte kraver sidoracken pa forbindelsevigen, ger mojlighet
att placera korsningspunkterna narmare E4 da det ar lattare att uppfylla siktkraven i
droppe/cirkulation.

18



Alternativet kan byggas innan befintlig kraftledning ar tagen ur drift.
Utformningen ligger bra i plan och medfor en harmonisk av- och pakorning fran E4.

Korsningspunkterna ska belysas. Den Ostra korsningspunkten ligger pa erforderligt
avstand fran kraftledningen for att inte komma i konflikt med dess sidkerhetsavstand.

Den nya anslutningsvéagen till rastplatsen medfor att det befintliga vagnatet runt
naturreservatet skirs av. Dessutom kommer ett viltstingsel att uppforas 6ster om den nya
vagen, vilket ytterligare avgransar naturreservatet fran omgivningen.

I dagslaget 10per viltstangslet langs med E4:ans bakslant, vilket har mojliggjort for
besokare att ta sig till naturreservatet via de enskilda viagarna oster om E4:an. Med den nya
utformningen och placeringen av viltstangslet blir detta inte langre mgjligt. For att na
naturreservatet maste man nu rora sig inom trafikplatsens omrade och korsa
anslutningsvigen, vilket innebar att bestkare blandas med trafik. Det ar en 16sning som ar
mindre lAmplig trafiksikerhetsmaissigt.

Det finns majligheter att forbattra tillgangligheten genom att skylta och leda besokare till
naturreservatet via rastplatsen. Dock kvarstar utmaningen med att besokare fortfarande
maste interagera med trafikflodet, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Massbalans

Alternativet medfor stora schakter och ett stort 6verskott av jord- och bergmassor.
Alternativet har ett massoverskott som medfor att 98 850 m3 jordschakt och 129 160 m3
bergschakt behover hanteras. Detta innebar en mojlighet for Trafikverket eller Uppsala
kommun att nyttja 6verskottsmassorna till narliggande projekt vilket behover utredas
vidare.

Bergschakt, fall A, krossas pa plats och anvinds i forsta hand till 6verbyggnadslager.

Tillgangar Fall A Fall B
Jordschakt [m3] 0 98 850
Bergschakt inkl. djupsprangning [m3] 21 240 127 570
Urgravning (Svag undergrund) [m3] 0 3 800
Atgéng i projektet Fall A Fall B
Bankfyll med jord Fall A (frAn projektet) [m3] 0 0
Bankfyll med Berg Fall A (Osorterad kross) [m?3] 2 560

Aterfylining efter urgravning (Krossat berg fr&n projektet) [m3] 3800
Forstarkningslager Fall A (Krossat berg fran projektet) [m3] 9600

Skyddslager Fall A 110 mm (Krossat berg frn projektet) [m?] 590

Skyddslager 460 mm (Krossat berg fran projektet) [m3] 10 590
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Alternativ Norr dver

Viktiga faktorer for placeringen av trafikplatsen har varit naturreservatet, naturvarden
samt befintlig och projekterad kraftledning.

Trafikplatsen foreslas utformas som en ruter med enkelriktade ramper och en tvéfaltig
forbindelseviag mellan korsningspunkterna som utformas som droppe/cirkulation.

Figur 7. Alternativ Norr 6ver E4.

Ramperna ar placerade i terrangen sa att bankhojden halls under 4 meter. Vag upp till bro
har hogre bank, som vid brofésten ar 8 till 10 meter, for att na erforderlig fri hojd pa
konstruktionen over E4.

En betongbro med tva spann, langd cirka 74 m och bredd 8 meter foresléas 6ver E4.
Foreslagen bredd pa bron innebar att det inte 4r mojligt att ha en separat gang- och
cykelbana 6ver E4 utan stora atgarder pa brokonstruktion.

Alternativet kan inte byggas innan befintlig kraftledning ar tagen ur drift.

Hansyn behover ocksa tas till den projekterade kraftledningen vid placering av belysning i
cirkulationsplats/droppe da korsningspunkten ligger nira den nya kraftledningen.

Péfart mot norr gar via rastplatsen och ansluter mot E4 som idag. Vid rastplatsen anlaggs
en dropprefug for att mojliggora vandning och hélla ned hastigheten pa trafiken som ska
nyttja befintlig pafartsramp mot Uppsala. Ytterligare dtgirder pa rastplatsen kommer
behovas for att separera de som nyttjar rastplatsen fran de som passerar igenom. Den
befintliga ytan, som blir en del av pafartsrampen, ar primér yta for lastbilsparkering idag.
For att forbattra trafiksdkerheten for fordons- och oskyddade trafikanter behover de
parkeringsplatserna flyttas. Lastbilsparkeringens exakta lage och utformning ar under
utredning.
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Utformningen, som togs fram i det tidigare skedet, foljer "Vagars och gators utformning”
(VGU) krav med hansyn till horisontal- och vertikalgeometri. Det kan uppfattas som en
snavare utformning med storre krav pa att trafiken uppméarksammar behovet av
retardation till skillnad fran mittalternativets ramper. Avfartsrampen leder till en
droppesutformad korsningspunkt vilket ar en lagfartsmiljo. Avfartsrampernas
horisontalgeometri kan justeras. Detta leder till 6kat intrang i kdnd naturvardesbiotop pa
oOstra sidan.

Ramperna har utformats sa att intrang i utpekade naturviarden samt kraftledningsstolpar
minimeras eller undviks men de ligger dnda nira utpekade granser. Det foreligger en risk,
under produktion, att mindre intrang gors i naturreservatet nar bakslanten hamnar cirka 1
meter fran gransen. Det bedoms finnas utrymme att justera sekundarvagens lage cirka 5
meter soderut. Stolpplaceringen for den nya kraftledningen gor det inte majligt med storre
justeringar.

Den nya anslutningsviagen till rastplatsen medfor att det befintliga vagnatet runt
naturreservatet skirs av. Dessutom kommer ett viltstingsel att uppforas 6ster om den nya
vagen, vilket ytterligare avgransar naturreservatet fran omgivningen.

I dagslaget 10per viltstangslet langs med E4:ans bakslant, vilket har mojliggjort for
besokare att ta sig till naturreservatet via de enskilda vagarna oster om E4:an. Med den nya
utformningen och placeringen av viltstangslet blir detta inte langre mojligt.

For att na naturreservatet maste man nu rora sig inom trafikplatsens omrade och korsa
anslutningsvagen, vilket innebar att besokare blandas med trafik. Det ar en 16sning som ar
mindre lamplig trafiksdkerhetsmassigt.

Det finns mojligheter att forbattra tillgangligheten genom att skylta och leda besokare till
naturreservatet via rastplatsen. Dock kvarstar utmaningen med att besokare fortfarande
maste interagera med trafikflodet, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Massbalans

Alternativet anvander all jord- och bergschakt inom projektet. Bergschakten krossas pa
plats och anvénds till 6verbyggnadslager. Det finns ett behov av att képa in
forstarkningslager och aterfyllnadsmassor till terfyllnad av urgravningen.

Tillgangar Fall A Fall B
Jordschakt [m3] 38 400 0
Bergschakt inkl. djupsprangning [m3] 18 240 0
Urgravning (Svag undergrund) [m3] 0 10 100
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Atgéng i projektet Fall A Fall B
Bankfyll med jord Fall A (frAn projektet) [m3] 38 400 1900
Bankfyll med Berg Fall A (Osorterad kross) [m3] 0 0
Aterfylining efter urgréavning Fall B [m3] 0 10 100
Forstarkningslager Fall A (Krossat berg fran projektet) [m3] 8 870 5450
Skyddslager Fall A 110 mm (Krossat berg fran projektet) [m3] 580 0
Skyddslager 460 mm (Krossat berg fran projektet) [m3] 13350 0

Alternativ Norr under

Viktiga faktorer for placeringen av trafikplatsen har varit naturreservatet, naturvarden
samt befintlig och projekterad kraftledning.

Trafikplatsen foreslas utformas som en ruter med enkelriktade ramper till
korsningspunkterna som utformas som droppe/cirkulation.

Figur 8. Alternativ Norr under E4.

Forbindelseviagen mellan de vastra och 6stra korsningspunkterna utformas som en 8 meter
bred vig utan riacke mot brofundament. Detta ger en fri bredd, pa brokonstruktion, pa
minst 14 meter med hansyn till sakerhetszon. Den fria bredden ger mgjlighet till framtida
ombyggnation om behov av gang- och cykelbana skulle uppsta men kraver da viagracken
mot brokonstruktion och gang- och cykelbanan.

Sekundarviagens bakslant hamnar nira naturreservatets granser. Utformningen gor att
baksldnten hamnar som narmast cirka 1,1 meter fran naturreservatets grans. Det gar
formodligen att gora mindre justeringar och flytta sekundarviagen och broldget nagot at
soder men den nya kraftledningens stolpe begransar mojligheten till detta.
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Rastplatsens befintliga avfart stangs. Trafiken far nyttja den nya avfarten till trafikplatsen
Ostra sidan och dka via droppe/cirkulation for att ta sig till rastplatsen. Pafart mot norr gar
via rastplatsen och ansluter till E4 som idag. Samma atgarder pa och omkring rastplatsen
behovs likt alternativ Norr 6ver.

Ramperna pa vistra sidan ar placerade sa att de riskerar att komma i konflikt med
befintliga master och behover darmed justera ndgot. Om kraftledningen ar tagen ur drift
innan forslaget ska byggas gar det att justera placeringen av ramperna ytterligare.

Ramperna pa Ostra sidan ar placerade sa de ligger nira eller i konflikt med
naturvardesklassade objekt. Avfartsrampens anslutning till korsningspunkten ligger nira
ny kraftledningsstolpe. Utrymmet for justering 4r minimalt pa grund av narheten till
naturreservatet och kraftledningsstolpar.

Ramperna har utformats sa att intrang i utpekade naturvarden samt kraftledningsstolpar
minimeras eller undviks men de ligger dnda néara utpekade grianser. Det foreligger en risk,
under produktion, att mindre intrang gors i naturreservatet nar bakslanten hamnar cirka 1
meter fran gransen. Det uppskattas finnas utrymme att justera sekundarvagens lage cirka 5
meter i trafikplatsen. Stolpplaceringen for den nya kraftledningen gor det inte mojligt med
storre justeringar.

Forslaget gar att bygga med den befintliga kraftledningen i drift.

For att na naturreservatet maste man nu rora sig inom trafikplatsens omrade och korsa
anslutningsvigen, vilket innebar att besokare blandas med trafik. Det ar en 16sning som ar
mindre lAmplig trafiksikerhetsméssigt.

Det finns mojligheter att forbattra tillgangligheten genom att skylta och leda besokare till
naturreservatet via rastplatsen. Dock kvarstar utmaningen med att besokare fortfarande
maste interagera med trafikflodet, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

Massbalans

Alternativet medfor stora schakter och ett stort 6verskott av jord- och bergmassor.
Alternativet har ett masséverskott som medfor att 98 280 m3 jordschakt och 79 980 m3
bergschakt behover hanteras. Detta innebar en mojlighet for Trafikverket eller Uppsala
kommun att nyttja 6verskottsmassorna till narliggande projekt vilket behover utredas
vidare.

Bergschakt, fall A, krossas pa plats och anvinds i forsta hand till 6verbyggnadslager.

Tillgangar Fall A Fall B
Jordschakt [m3] 0 98 280
Bergschakt inkl. djupspréangning [m?3] 22 980 79 980
Urgravning (Svag undergrund) [m3] 0 8 100
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Atgéng i projektet Fall A Fall B
Bankfyll med jord Fall A (frAn projektet) [m?3] 0 0
Bankfyll med Berg Fall A (Osorterad kross) [m3] 1900 0
Aterfylining efter urgrévning Fall B [m3] 8 100 0
Forstarkningslager Fall A (Krossat berg fran projektet) [m3] 9470 0
Skyddslager Fall A 110 mm (Krossat berg fran projektet) [m3] 580 0
Skyddslager 460 mm (Krossat berg fran projektet) [m3] 9 300 0
2.3.3 Elteknik

Gemensamt for samtliga alternativ
P& den vistra sidan om E4 finns inga konflikter for belysning.

P& ostra sidan hamnar belysningsstolparna inom kraftledningsgatan inklusive dess
sakerhetszon.

Om bro 6ver E4 ska belysas kan placering och hojd pa belysningsmaster behéva optimeras
for att inte komma inom kraftledningens sakerhetszon. Lagre master kan behovas vid
kraftledningen. Ar det inte genomforbart fir andra atgirder undersokas.

Alternativ Mitt under och 6ver

Belysningsstolpar kan placeras vid droppar och cirkulation utan direkt paverkan fran den
nya kraftledningen. Detta giller dven de framtida kommunala anslutningsvagarna.

Alternativ Norr dver

Vid den 6stra droppen behover avstand till kraftledningen beaktas. Det dr ont om plats vid
droppen och kraftledningen vilket gor att placering av belysningsstolpar kan bli nagot
komplicerat for att uppna ratt belysningsklass.

Alternativ Norr under

Vid den 6stra droppen behover avstand till kraftledningen beaktas. Det dr ont om plats vid
droppen och kraftledningen men det finns en fordel med att droppen ligger lagre i
terrangen vilket ger fordelar vid val av belysningsstolpar. Forutsatt att belysningsmaster
hamnar i samma niva som droppen.

Vid eventuell fortsatt anslutning till kommunalt vignat pa 6stra sidan kan
belysningsstolparna hamna i konflikt med kraftledningen.
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2.3.4 Vagteknik

Gemensamt for Alternativ Mitt och Norr over

Alternativen 6ver E4 mojliggor anvandning av bankfyllnadsmaterial av hog kvalitet. Dessa
material bidrar till en starkare och mer héllbar vagkonstruktion, samtidigt som risken for
vattenansamling i vigkroppen minskar vid ett bankutforande.

Gemensamt for Alternativ Mitt och Norr under

Alternativen under E4 medfor en liten risk for att stéta pd omraden med siamre
jordmaterial som behover atgardas. Detta dd det mesta av massorna behover schaktas bort.
Att anldgga vigen under markniva kraver ett effektivt avvattningssystem for att férhindra
vattenintriangning i 6verbyggnaden. Overskott av bergmassor ger projektet majlighet att
foradla dem till bankfyllnad och material till vagkroppen.

2.3.5 Konstbyggnad

Gemensamt for Alternativ Mitt och Norr dver

For en konstruktion 6ver E4, med hansyn till framtida utbyggnad av E4, behover
brokonstruktionen utféras med en minsta konstruktionslangd pa cirka 75 meter.

En passande konstruktionstyp for detta indamal kan vara en (spannarmerad)
betongbalkbro i tva alternativt fyra spann. Utformningen tillater en fri hojd 6ver E4 pa
minst 4,7 meter. Genom dess relativt 1dnga spann uppnas en 6ppen broutformning trots
mycket synlig betong.

Brokonstruktionen kan inte byggas innan befintlig kraftledning ar tagen ur drift.

Grundlaggning av bron skulle kunna utforas som plattgrundlaggning pa packad fyllning pa
moran eller berg, alternativt palgrundlaggning. Det behover utredas ndrmare i kommande
skede/projektering. Det finns dven en osdkerhet gillande grundvattennivan.

Gemensamt for Alternativ Mitt och Norr under

For en konstruktion under E4 kravs tva separata broar med en konstruktionslangd pa
vardera 15 meter. Med hinsyn till framtida utbyggnad (breddning) av E4 kan
brokonstruktionen, vid byggnation, forberedas for en eventuell forlangning.

En passande konstruktionstyp for andamaélet ar tva plattrambroar i betong, en for E4 i
sodergaende riktning och en for norrgaende.

Brokonstruktionen kan byggas med den befintliga kraftledningen i drift.

Grundlaggning av broarna skulle kunna utféras som plattgrundlaggning pa packad fyllning
pa morin eller berg, alternativt palgrundlaggning. Det behover utredas narmare i
kommande skede/projektering. Det finns dven en osdkerhet gillande grundvattennivan.
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2.3.6 Avvattning

Gemensamt for samtliga alternativ

Avvattningen av trafikplatsen kommer ske via 6ppna grasbekladda diken och slanter.
Vattnet tas om hand med trummor eller brunnar och sjilvfallsledningar.

Omrédet ligger inte inom ett vattenskyddsomrade och det finns inga rapporterade kianda
problem med 6versvamningar i omradet.

Det finns inga kdnda restriktioner for utslapp av vatten i terrdngen utan dessa behover ses
over i nasta skede.

Alternativ Mitt och Norr under

Ombhéndertagande av dagvatten i ldgpunkterna kommer innebara att pumpstationer
behovs vid broldgena. Om pumpstationerna ar ur drift, vid eventuellt skyfall, finns en
oversvamningsrisk vid lagpunkterna. Det kravs regelbunden drift/underhéll pa
pumpstationerna for att kunna sikerstilla god funktion.

Da vi forutsitter att vatten, som pumpas inom tillrinningsomradet for
grundvattenférekomster, aterinfiltreras s paverkas detta inte av vilket alternativ som
valjs.

Vid val av lokalisering kommer omradet att optimeras for tillforsel av dagvatten till
lagpunkter via exempelvis omledning av diken.

2.3.7 Geoteknik och berg

Gemensamt for samtliga alternativ

Inom utredningsomrédet utgors jorden huvudsakligen av morin enligt SGU:s
jordartskarta samt tidigare utforda geotekniska utredningar. Det forekommer aven
omraden med glacial lera, postglacial lera och svallsediment inom utredningsomradet.
Under platsbesoket som AFRY genomforde vecka 18 2025 observerades ett par omraden
med sumpskog. Jordmaktigheten varierar mellan 0 och 10 m enligt SGU:s jorddjupskarta.

Inga kidnda geotekniska forstarkningsatgarder har identifierats i erhallna underlag inom
utredningsomradet. Baserat pa befintligt underlag bedoms de planerade konstruktionerna
for trafikplatsen inte heller krava nagra forstarkningséatgarder, forutom stallvis urgravning
av finsediment.

Inmaitningar i installerade grundvattenror, som utférdes under juni 2025, indikerar att
grundvattennivan ligger cirka 0,5—2 meter under markytan vid de planerade
trafikplatserna dar dessa eventuellt skulle korsa E4. Inom leromréadet och i de identifierade
omradena med sumpskog var grundvattennivan relativt ytlig, cirka 0,5 meter under
markytan.
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SGU:s berggrundkarta samt utférda geotekniska undersokningar inom utredningsomradet
visar pa att berget ar belaget ytligt och stillvis i dagen. Fran framtagen hojdmodell kan det
konstateras att omraden med hogre markniva forekommer tillsammans med laga jorddjup
och berg i dagen. Nya utforda kompletterande jord-berg-sonderingar visar att bergnivan
varierar mellan 1 — 9 meters djup vid de olika undersokta alternativen. Jorddjupet ar storre
vid Mitt an vid Norr och bergoverytan tycks stupa nedat ostligt.

I detta skede antas normala bergforhallande i omradet och god bergkvalitet for att
dimensionering av laster pa och i bergmassan.

Med hianvisning till de befintliga bergtekniska forhéllandena, ar indikationen att
bergschakt kan forekomma vid etablering av en ny trafikplats.

Bergschakt som resulterar i att en bergskiarning skapas kommer kunna behéva
bergforstarkningar (till exempel bergbultar), oavsett vilket alternativ som valjs.

Bergschakt inom utredningsomradet innefattar risker kopplat till luftburna kraftledningar.
Det 6kar komplexitet for hur bergschakt ska utforas och var det ar mojligt. Det elektriska
anlaggningarnas konstruktioner kan skadas av bade vibrationer och stensprut. Samtliga
alternativ inom utredningsomradet innefattar bergschakt i narhet till luftburna
kraftledningar.

Bergschakt, som sker under eller i narheten av E4, kraver forsiktighetsatgarder i form av
omledning av trafik eller att trafiken tillfalligt stoppas nir sprangning utfors. Omledning av
trafik anses i detta projekt vara olampligt. Vid ett tillfalligt stopp av trafiken ska arbetet
med bergschakt under eller i narheten av E4 innefatta forsiktighetsatgiarder som
minimerar risken att vigen skadas sa att det d4r mojligt att slappa pa trafik efter att
sprangning ar utford. Sprangningsarbeten, under eller i nirhet till E4, 6kar riskerna vilket
kan orsaka c6kade kostnader i form av underhall.

Alternativ Mitt och Norr under

Alternativ Norr under E4 och Mitt under E4 forvantas erfordra en storre mangd
bergschakt jamfort med alternativen 6ver E4. Med tanke pa de nya jord-berg-
sonderingarna bor alternativ Norr under innebdra mer bergschakt dn Mitt under.

Bade alternativ Mitt under och Norr under kommer troligen innebéra bergskarningar som
kraver forstarkning under viag E4 som behover vara dimensionerad for att berget ska
kunna bara den last som pafors av bron ovanpa.
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3 Beddmningsgrunder

Ett systematiskt arbetssatt har anvants for att identifiera vilken pdverkan, effekter och
konsekvenser som uppstar av projektet. Redovisningen av konsekvenser omfattar en
kvalitativ bedomning samt viardering. Vardering av konsekvensernas storlek gors med stod
av en matris, se Tabell 1.

Huvuddragen i denna metodik ar praxis for miljobedomning. I virderingen av
konsekvenser beaktas intressets viarde/kénslighet och effekternas omfattning och
varaktighet. Intressets varde/kanslighet kategoriseras enligt skalan hogt, mattligt eller lagt
dar vardets betydelse i ett till lokalt, regionalt och nationellt perspektiv beaktas.
Konsekvenserna virderas enligt foljande skala: stor negativ konsekvens, mattlig negativ
konsekvens, liten negativ konsekvens samt ingen/obetydlig konsekvens eller positiv
konsekvens.

Tabell 1 Matris som illustrerar beddmningsmetodik for vardering av konsekvenser.

Stor negativ Mattlig negativ Liten negativ Ingen eller positiv
Hogt Stor Stor Mattlig Ingen/Positiv
Vardet | Mattligt | Stor Mattlig Liten Ingen/Positiv
Lagt Mattlig Liten Liten Ingen/Positiv
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4 Samlad beddmning av konsekvenser

Tabell 2. Samlad bedémning av konsekvenser.

Alternativ Mitt
over

Alternativ Mitt
under

Alternativ
Norr dver

Alternativ
Norr under

Mattligt negativ

Liten negativ

Mattligt negativ

Liten negativ

konsekvens

konsekvens

konsekvens

Landskap
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
. Liten negativ Liten negativ Liten negativ Liten negativ
Kulturmiljo
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
. Stor negativ Stor negativ Stor negativ Stor negativ
Naturmiljo

konsekvens

Boendemiljé och halsa

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Yt- och grundvatten*

Stor negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

Hushallning med naturresurser

Mattligt negativ
konsekvens

Mattligt negativ
konsekvens

Mattligt negativ
konsekvens

Mattligt negativ
konsekvens

Klimat

Mattligt negativ

Stor negativ

Liten negativ

Stor negativ

konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Trafik Ingen/Positiv Ingen/Positiv Ingen/Positiv Ingen/Positiv
rafi
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Funkii Ingen/Positiv Ingen/Positiv Ingen/Positiv Ingen/Positiv
unktion
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
. Ingen/Positiv Ingen/Positiv Ingen/Positiv Ingen/Positiv
Trafiksakerhet
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Byggbarhet, arbetsmiljé

Mattligt negativ
konsekvens

Liten negativ
konsekvens

Stor negativ
konsekvens

Mattligt negativ
konsekvens

Framkomlighet under

Mattligt negativ

Mattligt negativ

Mattligt negativ

Mattligt negativ

byggtiden konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
_ Ingen/Positiv Mattlig negativ | Ingen/Positiv Mattlig negativ
Livscykelkostnader
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

Rastplats

Liten negativ

Mattligt negativ

Mattligt negativ

Mattligt negativ

konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
. Liten negativ Ingen/Positiv Mattligt negativ | Liten negativ

Svenska kraft nat
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

*For yt- och grundvatten har en samlad bedémning gjorts av de olika alternativens konsekvens i forhallande till

varandra utifrin aktuellt kunskapslage med syftet att jamfora de olika alternativen.
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4.1 Landskap

Gemensamt for samtliga alternativ

Samtliga alternativ kommer att ge en negativ paverkan pa landskapsbilden i omradet dels
genom den egna anlaggningen men ocksa pa grund av kommande exploatering som
trafikplatsen mojliggor. Samtidigt ar omradet redan ansprakstaget av E4:an samt nya och
gamla kraftledningsgator.

Rastplatsen, som idag har en fin utformning och passar vil in i omgivningen, kommer att
paverkas och kommer att bli mindre av en plats i skogen och domineras dnnu mer av
narliggande vagtrafik savil visuellt som med okat buller. Rastplatsen paverkas inte enbart
av den nya trafikplatsen utan dven av ny kraftledsdragning.

Moralundsskiftets naturreservat blir i samtliga alternativ omringat av vigar och darmed
svartillgangligt och bullerutsatt och mer paverkat an idag.

Gemensamt for Alternativ Norr dver och Norr under

De norra alternativen, oavsett under eller 6ver, ger storst paverkan pa den befintliga
rastplatsen ur ett landskapsperspektiv eftersom dessa hamnar narmare rastplatsen.

Péaverkan pa naturreservatet Moralundsskiftet, med bland annat narliggande vag och
buller, blir ocksa storre i de norra alternativen jamfort med mittalternativen for att dessa
hamnar narmare naturreservatet.

Gemensamt for Alternativ Mitt 6ver och Mitt under

Om Alternativ Mitt 6ver/under jamfors med Alternativ Norr 6ver/under sa medfor
mittalternativen mer schakt. De bada mittalternativen medfor alltsa mer schakt an de
motsvarande nordliga alternativen och ger darmed ocksa storre paverkan pa omgivande
terrang.

Gemensamt for Alternativ Mitt och Norr dver

I sammanhang med den befintliga och den planerade kraftledningen kommer en ny bro
over E4 gora att omradet domineras av infrastruktur i flera olika hojdskikt. Bron riskerar
ocksa att synas fran langt hall. En utformning med en bro 6ver E4 saknar delvis stod i
terrangen och paverkar omgivningen mer med héga ramper.

Gemensamt for Alternativ Mitt och Norr under

Med hénsyn till att bron riskerar att synas fran langt hall samt att omradet kring bron blir
dominerat av infrastruktur s kommer ett underalternativ vara battre dn ett 6veralternativ.
Det ar ocksé troligt att en utformning av trafikplatsen med ett underalternativ kan bli mer
tillpassad landskapet da hojdstod delvis saknas i terrangen for en bro.

Samlad beddmning

Sammantaget blir paverkan ur ett landskapsperspektiv storst i Alternativ Norr 6ver pa
grund av effekterna pa rastplats och naturreservat samt risken for synlighet fran langt hall.
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Darefter blir paverkan nast storst i Alternativ Mitt 6ver, pa grund av risken for synlighet
fran langt hall.

Alternativ Norr under kommer darefter pa grund av paverkan pa rastplats, naturreservat
och storre schakter.

Minst paverkan har Alternativ Mitt under pa grund av mindre paverkan pa rastplats och
naturreservat samt mindre schakter och att passagen inte blir synlig pa ldngt hall.

Alternativen 6ver E4 bedoms ha en mattlig konsekvens och alternativen under E4 en liten
konsekvens, skillnaden mellan liten och maéttlig ar dock inte sa stor s den mattliga
konsekvensen ar mattlig pa gransen till liten.

4.2 Miljo

4.2.1 Kulturmiljo

Gemensamt for samtliga alternativ

Gemensamt for samtliga alternativ ar att inga kdnda fornlamningar eller 6vriga
kulturhistoriska lamningar paverkas direkt. Utredningsomradet ar belédget i anslutning till
riksintresset Langhundraleden (C41, Danmarks, Funbo, Husby-Langhundra, Lagga och
Ostuna socknar). Den norra delen ligger inom en perifer zon av riksintresset, medan de
mellersta och sodra delarna ar beldgna en bit utanfor det utpekade omradet. Samtliga
alternativ ligger utanfor riksintressets centrala delar och bedoms darmed inte ge upphov
till ndgon direkt fysisk eller visuell paverkan pa de kulturhistoriska varden och uttryck som
ligger till grund for riksintressets utpekande.

Det kan inte uteslutas att en 6kad trafikmangd, till foljd av de foreslagna atgiarderna, kan
medfora viss 6kning av bullernivan vilket i sin tur kan paverka ljudmiljon inom
riksintresset. Denna paverkan bedoms dock som marginell, sarskilt i relation till den
befintliga E4-strackningen, som redan utgor en pataglig bullerkilla i omrédet.

Idag finns inga kdnda och registrerade lamningar inom omréadet. Det finns dock potential
for forekomst av fornlamningar, eftersom landskapet intill utredningsomradet har ett stort
antal registreringar av bade forn- och kulturhistoriska lamningar.

Den befintliga fornlamningsbilden, i kombination med en bed6md sannolikhet for
forekomst av idag ej registrerade lamningar, innebar att de planerade verksamheterna kan
medfora paverkan pa ett storre antal lamningar. De kumulativa effekterna innebar att flera
lamningar kan behova genomga arkeologisk undersokning infor borttagande, vilket ar ett
irreversibelt ingrepp.

Gemensamt for Alternativ Norr och Mitt 6ver

Dessa alternativ ligger utanfor det utpekade omradet for riksintresset Langhundraleden.
Inga av riksintressets viarden eller uttryck bedoms paverkas fysiskt eller visuellt. Topografi
och vegetation utgor en siktmassig avskidrmning mot planeringsomrédet, dir terrangens
hojdskillnader och skogbekladda partier fungerar som visuell barriar. Alternativen bedoms
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vara mojliga att genomfora, men konstruktionens hgjd och exponering innebér en viss risk
for visuell paverkan pé riksintresset.

Gemensamt for Alternativ Norr och Mitt under

Dessa alternativ ligger ocksa utanfor det utpekade omradet for riksintresset. Terrangens
hojdskillnader och vegetation fungerar som visuell barridr dven har. Alternativen med
passage under befintlig strackning av E4 ar dock mer lampliga ur kulturmiljosynpunkt,
eftersom underfart med tillhorande anslutningsvagar och ramper begransar den visuella
paverkan och minimerar risken for paverkan pa bade riksintresset och det
omkringliggande kulturlandskapets varden, strukturer och uttryck.

Samlad beddmning

Riksintresset Langhundraleden (C41) samt de intilliggande fornlamningsmiljéerna bedoms
ha hoga kulturhistoriska varden. Samtliga studerade alternativ bedoms ha mattlig
paverkan pa riksintresset och ovriga kulturhistoriska varden. Konsekvensen bedoms darfor
som liten negativ. Alternativen med passage under befintlig strackning av E4 ar ur
kulturmiljosynpunkt mest lampliga, dd de medfor minst visuell paverkan och battre
bevarar landskapets kulturhistoriska uttryck. Alternativen med bro 6ver E4 dr mdjliga att
genomfora, men kan innebéra en viss risk for visuell paverkan pa riksintresset, sarskilt
med hénsyn till konstruktionens hojd och exponering.

Det finns en potentiell risk for paverkan pa ej registrerade lamningar, da landskapet
omkring utredningsomradet ar rikt pa registrerade forn- och kulturhistoriska lamningar.
De kumulativa effekterna kan innebira att flera lamningar behover genomga arkeologisk
undersokning infor borttagande. Dessa ingrepp ar irreversibla och bor hanteras med
sarskild hansyn.

4.2.2 Naturmiljo
Gemensamt for samtliga alternativ

Miljéférhallanden och inventeringar

Tio naturvardesbiotoper har identifierats inom utredningsomradet i samband med
naturvirdesinventering i falt 2024 (AFRY). En biotop bedoms ha hogsta naturvirde. Den
omfattar Moralundsskiftets naturreservat men har en nagot storre utbredning. 177
naturvirdestrad har noterats inom utredningsomradet, varav 70 ar sarskilt skyddsvarda
enligt Naturvardsverkets definition. Sarskilt skyddsviarda trad forekommer bade inom och
utanfor naturreservatet.

Vid den fordjupade fagelinventeringen som, genomfordes av AFRY under 2025,
patraffades 51 fagelarter, varav 10 ar rodlistade. Flest noteringar av rodlistade faglar
gjordes inom utredningsomrédet vister om E4. Dir noterades framfor allt av gulsparv men
aven gronfink, artsangare och enstaka notering av talltita och stare. Pa en plats noterades
spillkrdka som ingar i fageldirektivets bilaga 1. Ett antal noteringar av gulpsparv och
gronfink gjordes dven inom utredningsomradet oster om E4, dir noterades ocksa svartvit
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flugsnappare pa tre platser samt talltita, grakraka och buskskvitta. For talltita och stare
konstaterades hiackning.

Fladdermusinventering, utford pa uppdrag av Uppsala kommun, har visat betydande
aktivitet i omradet och tio virdefulla fladdermusmilj6er har identifierats varav tre inom
utredningsomradet. AFRY har genomfort en fordjupad inventering av fladdermus och
resultatet haller pa att analyseras.

Knirot (VU) har patriffats bade i naturreservatet och i naturviardesbiotop kopplad till
naturreservatet. Vid en fordjupad inventering av bombmurkla har ingen forekomst
noterats inom utredningsomradet.

En groddjursinventering har genomforts i falt under varen 2025. Inga groddjursindivider
noterades i de biotoper (sumpskogar) som i tidigare naturviardesinventering bedomdes
kunde utgora potentiella livsmiljoer och ingen e-DNA detekterades i vattenprover fran
dessa biotoper. Dock patriaffades mindre vattensalamander samt vanlig padda (framst i
den vistra delen av utredningsomréadet) och dkergroda (langt ifrdn det ndrmaste
alternativet och utanfor paverkansomradet) efter genomford e-DNA analys.

Effekter och konsekvenser

Alternativen skapar en barridr genom vag och viltstangsel mellan naturmiljoer, inkl.
naturreservatet och den omgivande skogsmiljon, vilket begransar tillgdngligheten pa
markniva for marklevande arter. Tillgdngligheten till naturreservatet och omkringliggande
omraden bedoms vara relativt hog for faglar, insekter och véixter som inte ar beroende av
markpassager. Om djur kommer in i vigomradet ar olycksrisken stor. Darfor ar det
angelaget att hitta bra placering av viltstangsel samt anpassa utformningen for att
forhindra det. En passageutredning dr under framtagande for utreda majligheterna att
minska den negativa paverkan pa naturmiljon som trafikplatsen kan komma att orsaka
samt ta fram forslag pa atgarder.

Det finns en risk att alternativen paverkar biotopen, som omfattas av Moralundsskiftets
naturreservat, liksom flera sirskilt skyddsvirda trid. Aven viktiga fladdermusmiljoer
riskerar att beroras. Avstandet mellan naturreservatets grans och projektomradets grans ar
kort, vilket medfor kantzonseffekter samt dven en risk for intrang i reservatet. Detta maste
bevakas under byggfasen.

Efter genomforda artinventeringar pagar nu en analys av insamlat data. I nulaget kan
risken for paverkan fran den planerade trafikplatsen darmed inte uteslutas. I den
artskyddsutredning som pagar, utreds effekter och konsekvenser for de berorda arterna
med hénsyn till forbuden i artskyddsforordningen samt behov av skydds- och
forsiktighetsatgirder. Artskyddsutredningen kommer ocksa att pavisa om det kravs
dispens for ndgon fridlyst art.

Det finns ocksa risk for paverkan pa habitat for knarot i samtliga alternativ. Skogsstyrelsen
bedomer att varje knarotsforekomst behover ett avstand pa 50 meter till hyggeskant for att
sakerstilla 6verlevnad pa platsen, vilket inte uppfylls i dagsldget med nuvarande
utformning av samtliga alternativ.
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Gemensamt for alternativ Norr 6ver och under

Bada alternativen innebar direkt intrng i fyra olika biotoper: en med hogsta naturvarde
som omfattar Moralundsskiftets naturreservat (naturviardesbiotop 4 i NVI:n - vilutvecklad
kontinuitetsskog med sallsynta biotopkvaliteter och livskraftiga populationer av
naturvardsarter), tvA med patagligt naturvarde (naturvardesbiotop 3 i NVI:n -
héllmarkstallskog med dod ved och forekomsten av négra triviala arter, och
naturvardesbiotop 6 i NVI:n - sumpskog med dod ved och forekomst av signalarter) och en
med visst naturvarde (naturvardesbiotop 2 i NVI:n - hallmark med dod ved och visst
artvarde). Alternativen ligger inom 50 meters zon for vissa bestand av knarot.

Utover det direkta intranget kan aven kantzonseffekter uppsta, sdsom forandrad ljus- och
fuktighetsmiljo, 0kad vindexponering samt risk for storning av markforhallanden, vilket
kan paverka biotopen negativt. Trots att alternativen inte medfor direkt intrang i
naturreservatet kommer anslutningsvagen till rastplatsen och pafartsrampen att medfora
en fragmentering som innebar att sammanhédngande naturmiljoer delas upp och isoleras.
Detta kan leda till forsdmrad ekologisk konnektivitet, 6kad sarbarhet for arter samt
ldngsiktiga effekter pa biodiversiteten.

Fyra sarskilt skyddsvarda trad enligt Naturvardsverkets definition berors av alternativen.

Bada alternativen innebar en risk for oavsiktligt intrang under byggskedet i tva ytterligare
naturvardesbiotoper som ligger nara: en biotop med pétagligt naturvirde
(naturvardesbiotop 5 i NVI:n — sumpskog med dod ved och forekomsten av signalarter)
samt en med visst naturviarde (naurvardesbiotop 1 i NVI:n — talldominerad blandskog vid
rastplatsen Mora Stenar). Risken kan minskas med skyddsatgarder, t ex genom
avsparrning av biotoperna under byggskedet for att forebygga oavsiktlig paverkan.

En av vattensamlingarna vister om E4 som bedomts utgora reproduktionslokal for mindre
vattensalamander kommer att paverkas av alternativen.

Alternativen kommer att gora intrang i den utpekade viardefulla fladdermuslivsmiljon 10
enligt den tidigare fladdermusinventeringen (2024).

Det finns viktiga strukturer for fladdermdss i detta parti i form av dldre barrskog med
vatmarksomraden och fuktstrdk samt haligheter och skrevor i stenblock. En fordjupad
fladdermusinventering genomférdes av AFRY under sommaren 2025 och analys pagar.

Alternativ Norr over

Alternativ Norr 6ver innebér att pafartsrampen placeras dnnu niarmare naturreservatet och
knarotens habitat dn i Alternativ Norr under.

Gemensamt for Alternativ Mitt 6ver och under

Bada alternativen innebar direkt intrang i tva olika biotoper: en med hogsta naturvarde
som omfattar Moralundsskiftets naturreservat (naturviardesbiotop 4 i NVI:n), och en med
patagligt naturviarde (naturvardesbiotop 5 — sumpskog med flerskiktighet, dod ved och
signalerade arter). Dessutom kommer anslutningsvigen till rastplatsen samt dven
pafartsrampen i alternativ Mitt under att gd mellan tva objekt med péatagligt naturvirde
samt runt naturreservatet (hogsta naturvarde), vilket leder till fragmentering av dessa
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omraden. Fragmenteringen innebir att ett storre ssmmanhéingande naturomrade blir
avskilt, vilket kan paverka ekologisk konnektivitet och arter negativt.

Utover det direkta intranget kan aven kantzonseffekter uppsta, sdsom forandrad ljus- och
fuktighetsmiljo, 6kad vindexponering samt risk for storning av markférhallanden, vilket
kan paverka biotopen negativt.

Bada alternativen innebar en risk for oavsiktligt intrdng under byggskedet i tva ytterligare
naturvirdesbiotoper (med visst naturviarde) som ligger nira: naturviardesbiotop 1 —
talldominerad blandskog vid rastplatsen Mora Stenar - samt naturviardesbiotop 2 —
solbelyst hallmark. Risken kan minskas med skyddsatgarder, t ex genom avsparrning av
biotoperna under byggskedet for att forebygga oavsiktlig paverkan..

De hittills insamlade uppgifterna indikerar att hackning av stare och talltita kan
forekomma i omréadet for mitt alternativen. Detta kommer att utredas vidare.

Den fridlysta arten gron skoldmossa noterades under filtinventeringen 2025, vister om
E4, i ytor dar Alternativ Mitt 6ver planeras. Substratet kan i princip flyttas for att ge
mojlighet till arten att 6verleva i en ny skog i narheten. Detta behover dock undersokas
vidare och kan medféra att dispens fran artskyddsforordningen behover sokas.

Alternativ mitt over

I alternativet Mitt 6ver medfor placeringen av vigen mindre buller mot naturreservatet,
eftersom ingen péafartstrafik mot E4 planeras dar.

Samlad beddmning

Gemensamt for Alternativ Norr 6ver och under

Naturmiljovardet bedoms som hogt. Alternativet innebar direkt intrang i
naturvardesbiotoper med hogsta naturvarde och patagligt naturviarde, samt ett mindre
intrang i naturvardesbiotop med visst naturviarde samt nagra skyddsvirda trad. Habitat for
knirot paverkas negativt, da avstandet till habitatskant ar otillrackligt. Ett omrade som ar
en utpekad fladdermuslivsmiljo i tidigare kommunal inventering berors. En livsmiljo for
mindre vattensalamander paverkas och det finns dven risk for paverkan pa faglar.

Kantzonseffekter, fragmentering och barridreffekt forvintas paverka ekologisk
konnektivitet och arter negativt.

Omradet ar redan paverkat av buller fran E4. Alternativen forstarker den ekologiska
belastningen.

Alternativen bedoms medfora en stor negativ konsekvens.

Gemensamt for Alternativ Mitt 6ver och under

Naturmiljévardet bedoms som hogt. Bada alternativen innebér direkt intréng i
naturvirdesbiotoper med hogsta naturviarde och patagligt naturvirde. Det finns risk for
paverkan péa habitat for knarot. Ett omrade som ar en utpekade fladdermusmiljo i tidigare
kommunal inventering berors och det finns risk for paverkan péa faglar. Forekomster av
gron skoldmossa paverkas av alternativen.
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Kantzonseffekter, fragmentering av landskapet och barriareffekt forvantas paverka
ekologisk konnektivitet och arter negativt. Barridreffekter fran vigdragningen kan paverka
arter som ar beroende av sammanhangande livsmiljoer.

Omradet ar redan paverkat av buller fran E4 Alternativen forstarker den ekologiska
belastningen.

Alternativen bedoms medfora en stor negativ konsekvens.

Gemensamt for samtliga alternativ

For samtliga alternativ bedoms de kumulativa effekterna av Svenska kraftnits dragning av
kraftledning och Knivsta samt Uppsala kommuners detaljplaner medfora stora negativa
konsekvenser for naturmiljon.

4.2.3 Boendemiljo och hélsa

Luftféroreningar

Gemensamt for samtliga alternativ

Alternativen bedoms inte paverka befintliga hushéll negativt avseende luftfororeningar, da
de ar placerade pa tillrackligt avstand fran bostader och inte ansluter till vagar niara
bostider. Naturliga barridrer bidrar dessutom till att minska spridningen av partiklar.

Om byggnation av trafikplatsen sammanfaller med Svenska kraftnits anliaggningsarbeten
kan den kumulativa effekten, under byggtiden, medfora en liten negativ paverkan pa
boendemiljon med avseende pa spridning av luftfororeningar. Under driftsfasen bedoms
projektet inte paverka befintliga hushall.

Boendemiljo och méanniskors hilsa ar av skyddsintresse och luftféroreningars viarde
bedoms som mattligt. Eftersom de befintliga hushéllen ar placerade pa tillrackligt avstand
fran vagarna och bostaderna, och det bedoms att ingen paverkan kommer att forekomma,
blir den sammantagna konsekvensen ingen negativ. Nar Svenska kraftnéts projekt beaktas
i konsekvensbedomningen bedéms den sammantagna konsekvensen som liten med
avseende pa luftfororeningar.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande delat bedomningen om att det inte finns risk att
miljokvalitetsnormer for luftkvalitet 6verskrids for narboende eller i omraden dar
manniskor stadigvarande vistas.

Buller

Gemensamt for samtliga alternativ

De bostadsomraden som paverkas av buller fran E4 d4r Moraborg vaster om E4 och Halmby
Oster om E4. Samtliga alternativ bedoms medfora cirka 1—2 dB hogre ekvivalent ljudniva i
dessa omraden jamfort med nollalternativet, vilket innebar en liten negativ paverkan.
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De hogre ljudnivaerna beror pa den 6kade trafikmangden pa E4, till foljd av den planerade
trafikplatsen. For de bostdder som berors av vigplanen kommer dock bullerdampande
atgirder att utredas, vilket kan innebara en positiv paverkan.

Alternativ Norr 6ver och under paverkar bostadsomradena i mindre utstrackning an
alternativ Mitt 6ver och under, pa grund av det storre avstindet mellan bostader och
trafikplats.

Killnéra atgirder, sdisom bullerskyddsskarmar och -vallar, samt fastighetsnira atgirder,
kan bli aktuella.

Svenska kraftniat bedomer att ingen paverkan pa buller kommer att ske vid fardigstallande.
Den kumulativa effekten pa buller bedoms darfor vara liten.

Da omradet redan idag ar utsatt for buller fran E4:an bedoms omradet ha lag till mattlig
kanslighet. Samtliga alternativ medfor en nagot hogre ljudniva, men eftersom
bullerddmpande atgiarder kommer att utredas bedoms alternativen ha liten negativ
paverkan. Den samlade bedomningen ar att samtliga alternativ medfor en liten negativ
konsekvens med avseende pa buller. Nar Svenska kraftnats projekt beaktas i
konsekvensbedéomningen bedoms den sammantagna konsekvensen liten med avseende pa
buller.

Samlad beddémning boendemilj6 och halsa

Den samlade konsekvensen av luftfororeningar och buller bedoms utifrén de storsta
identifierade negativa effekterna. Avseende luftféroreningar bedéms liten negativ
konsekvens forekomma i nuliget. Avseende buller bedoms konsekvensen som liten
negativ. Den samlade konsekvensbedomningen av dessa tva faktorer blir darfor liten
negativ med avseende pa boendemilj6 och hilsa dven niar kumulativa effekter inkluderas.

4.2.4 Rekreation och friluftsliv

Gemensamt for samtliga alternativ

Alternativen tar skogsmark i ansprak och avgriansar infartsvigarna till Moralundskiftets
naturreservat, vilket idag ar mojligt att anvanda som rekreationsomrade.

Stigar och mindre viagar kan behova dras om pa grund av Svenska kraftnits nya
kraftledning, vilket bedoms ha en liten negativ paverkan pa rekreation och friluftsliv. Den
kumulativa effekten bedoms sammantaget ge en liten negativ paverkan i kombination med
Svenska kraftnits projekt.

Gemensamt for Alternativ Norr 6ver och Norr under

Trafikens dragning, i bade alternativ 6ver och under, innebar att trafiken till E4 gér via den
befintliga rastplatsen. Detta medfor att infartsvigarna till naturreservatet kan avgransas,
vilket kan begransa tillgangligheten for besokare.

Den okade trafikmangden, genom omradet, riskerar dessutom att stora rekreations- och
friluftslivet i och omkring naturreservatet, bade genom 6kad bullerniva och minskad
upplevd naturkvalitet.
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Alternativ Norr under

Viagnitet i alternativ Norr under ar placerat ndrmare naturreservatet én alternativ Norr
over. Detta innebar att paverkan pa naturreservatet, ur rekreationssynpunkt, kan vara
nagot storre.

Alternativ Mitt over

I alternativ Mitt 6ver foreslas en egen kléverbladsanslutning, vilket innebar att endast
trafik med mal till rastplatsen passerar i anslutning till naturreservatet. Denna losning
bedoms dirmed innebira en mindre paverkan pa friluftsliv och tillgéanglighet.

Alternativ Mitt under

I alternativ Mitt under planeras anslutningen till E4 att ske via befintlig vag till rastplatsen,
vilket medfor att all pafartstrafik till E4 leds forbi naturreservatet. Detta kan paverka
rekreations- och friluftslivet negativt genom o6kad trafik, buller och medfora en forsamrad
upplevelse av omradet.

Samlad beddmning

Med hénsyn till omradets mattliga varde for friluftsliv och de identifierade
paverkanseffekterna bedoms den samlade konsekvensen for rekreation och friluftsliv som
liten negativ for samtliga alternativ 4ven nar kumulativa effekter inkluderas.

4.2.5 Yt- och grundvatten

Det finns inga yt- eller grundvattenforekomster inom utredningsomradet enligt
Vatteninformationssystem Sverige (VISS). Baserat pa utférda nivimatningar i etablerade
grundvattenrér bedoms grundvattnets lokala stromningsriktning vara osterut.

Grundvattenforekomster

Niarmaste grundvattenforekomst Savjaan-Samnan (WA23980703) ligger ca 700 - 1000 m
Oster om foreslagna alternativ (fagelviagen). Grundvattenforekomsten ar lokaliserad inom
Uppsala-Vattholmaésarnas tillrinningsomrade. Den bedoms enligt VISS ha god kvantitativ
status och otillfredsstillande kemisk status med avseende pé trikloreten och tetrakloreten
samt PFAS11. Den prelimindra bedomningen av vattenférekomstens utbredning for
perioden 2022-2027 stracker sig langre sydost an bedomningen for giallande
miljokvalitetsnormer. Samtliga alternativ ar lokaliserade inom karterat tillrinningsomrade
for den preliminira grundvattenforekomsten.

Enligt Uppsala kommuns kanslighetskarta for grundvatten ligger samtliga alternativ
huvudsakligen inom omraden med hog och extrem kénslighet for att en fororening pa eller
niara markytan ska kunna paverka grundvattnet i Uppsala- och Vattholmadsarna sé att det
inte kan anvandas som resurs for dricksvattenforsorjning.

Ytvattenforekomster

Niarmaste vattendrag ar enligt Lantmiteriet belaget vid Halmby, pa foljande avstand fran
planerad byggnation:
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e (Ca 300 m respektive ca 400 m ifran narmaste del av alternativ Mitt och Norr.

e (Ca 500 respektive ca 800 m ifran den del dar alternativ Mitt och Norr korsar vig
E4, det vill saga i lagen for de djupaste schakterna (underfart/brostod).

Detta vattendrag avleder vatten till ytvattenférekomsterna Storan (WA34117806) och
Savjaan (WA82797609) som ar lokaliserade ca 1,5 km nordost respektive 1,7 km norr om
planerad byggnation. Bada ytvattenforekomsterna uppnar mattlig ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status med avseende pa bromerad difenyleter, kvicksilver och
kvicksilverforeningar.

Halterna av dessa amnen bedoms enligt VISS overskrida gransvardet i fisk i samtliga
ytvattenforekomster pa grund av atmosfirisk deposition, varfor ett undantag i form av
mindre strangt krav har satts for &mnena. Sdvjadn uppnar utéver dessa &mnen dven ej god
status med avseende pa PFOS.

Ovriga grundvattenberoende skyddsobjekt

I ndrheten till foreslagna alternativ finns ett antal sumpskogar och ett naturreservat som
kan innehélla arter som kan vara grundvattenberoende.

Det finns en bergborrad vattenbrunn (ca 85 m djup) vid befintlig rastplats vid den norra
avfarten inom planerat arbetsomrade. Samtliga alternativ passerar denna brunn pa kort
avstand och sprangning kommer troligen att ske vid ytligt berg i narheten for alla
alternativen. Det finns saledes risk att samtliga alternativ kan medféra en negativ paverkan
pa brunnen. De djupa schakterna dar vigen kommer att korsa E4 ar daremot beldgna pa
relativt stora avstand frdn brunnen och det ar inte sannolikt att arbetena dar kan paverka
brunnen negativt. Sammanfattningsvis behover hansyn tas till brunnen vid byggnationen
men den bedoms inte vara alternativskiljande i projektet. Den bedoms darfor inte vidare i
detta PM.

Narmaste enskilda byggnader och brunnar finns pa ett avstind storre 4n ca 200 m fran
alternativen. Avstandet till dessa ar s pass stort att de inte bedoms vidare i detta PM.

Samlad beddmning

En oversiktlig och prelimindr bedomning av de olika alternativens paverkan pa
grundvattenforekomsten Sdvjadn-Samnan, ytvattenforekomsterna Storan och Savjaan,
sumpskogar och naturreservat jamfort med nuvarande forhallanden kan ses i Tabell 3.
Inventering och bedomning av eventuell paverkan pa skyddsobjekt kommer att utredas
vidare for valt alternativ.

Samtliga alternativ bedoms medf6ra stor negativ konsekvens, se Tabell 4.

Om grundvattensdnkning utfors pa flera narliggande platser samtidigt kan
samverkanseffekter uppstd. Om grundvattensinkande arbeten vid trafikplatsen
sammanfaller med grundvattensankande arbeten i samband med Svenska kraftnats
anlaggningsarbeten kan saledes kumulativa effekter uppsta som medfor en 6kad risk for
negativ paverkan pa nirliggande grundvattenberoende skyddsobjekt, sdsom exempelvis
sumpskog och naturreservat. Detta kan dven uppsta i driftskedet for alternativen under,
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om konstruktionen inte utfors tit och det utfors parallella grundvattenpaverkande arbeten
i ndromradet.
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Tabell 3. Oversiktlig och preliminar bedémning av de olika alternativens paverkan i férhallande till
varandra utifran aktuellt kunskapslage med syftet att jamfora de olika alternativen. Ekonomisk
paverkan ar inte medtagen i denna bedémning.

Skyddsobjekt

Fas

Mitt
over

Mitt
under

Norr
over

Norr
under

Kommentar till beddmning

Grundvatten-
forekomst
Kvantitet

Byggtid
& drift

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen

IAll bortledning och aterinfiltration kommer att
ske inom tillrinningsomradet for
grundvattenférekomsten.

Grundvatten-
forekomst
Kvalitet

Byggtid

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen

Lanshallningsvatten kommer att kontrolleras och
vid behov renas.

Drift

Liten

Liten

Mattlig

Liten

Grundvatten i sédra delen av alternativ Mitt
beddms kunna stromma till
grundvattenférekomsten via vattendraget vid
Halmby (ca 2000 m). Ovriga delar av alternativ
Mitt beddms strémma dsterut mot
grundvattenforekomsten (ca 1000 m).

Grundvattnet i storre delar av alternativ Norr
beddms strdmma mot grundvattenférekomsten i
Oster (Norr dver ca 700 m och Norr under ca
1000 m).

Ytvatten-
forekomst
Kvalitet

Byggtid

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen

Lanshallningsvatten kommer att kontrolleras och
vid behov renas.

Drift

Mattlig

Mattlig

Liten

Liten

Grundvattnet i sbdra delen av alternativ Mitt
beddms kunna stromma mot vattendraget vid
Halmby (ca 300 m) och vidare mot
ytvattenférekomsterna.

Grundvattenstromningen i stérre delar av
alternativ Norr bedéms ske i en ostlig riktning
som inte strémmar till ytvattenférekomsterna.

Sumpskog

Byggtid

Mattlig

Stor

Liten

Mattlig

Baserat pa befintligt underlag bedéms djupa
schakter for alternativen Mitt vara lokaliserade
narmare sumpskogar an alternativ Norr.

Bada alternativen under kommer att medféra
grundvattenpaverkan under langre tid an bada
alternativen dver, vilket okar risk fér skada.

Drift

Ingen

Ingen
(om tat),
annars

stor

Ingen

Ingen (om
tat),
annars
mattlig

IAlternativ dver: ingen grundvattensankning
under drift.

Alternativ under: ingen paverkan om
konstruktionen under vag E4 gors tat. Om
konstruktionen kraver permanent
grundvattensankning beddms alternativ Mitt
under medféra storre negativ paverkan an
alternativ Norr under da avstandet till

sumpskogar ar kortare for alternativ Mitt.
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. Mitt Mitt Norr Norr . L
Skyddsobjekt Fas | . . Kommentar till beddmning
Over | under | dver | under
IAvstandet till naturreservatet ar kortare for
alternativ Norr an for alternativ Mitt. Bada
Byggtid |Ingen| Liten | Mattlig Stor [alternativen under kommer att medféra
grundvattenpaverkan under langre tid an bada
alternativen over.
IAlternativ 6ver: ingen grundvattensankning
Naturreservat under drift.
Ingen Ingen (omjajternativ under: ingen paverkan om
om tat), tat), i 3 ors ta
Drift | Ingen ( ) Ingen ), konstruktionen under vag E4 gors tat. Om
annars annars konstruktionen kraver permanent
liten stor  |grundvattensankning bedoms alternativ Norr
under medféra stor negativ paverkan med tanke
pa narheten till naturreservatet.

Tabell 4. Oversiktlig och preliminar bedémning av de olika alternativens konsekvens i férhallande fill
varandra utifran aktuellt kunskapslage med syftet att jamfora de olika alternativen. Bedémningen
kan komma att uppdateras efter vidare utredning av valt alternativ.

Alternativ Mitt dver |Mitt under | Norr 6éver | Norr under
Grundvattenférekomst
\Varde Hogt Hogt Hogt Hogt
Paverkan Liten Liten Mattlig Liten
Konsekvens Mattlig Mattlig Stor Mattlig
Ytvattenforekomst
\Varde Hogt Hogt Hogt Hogt
Paverkan Mattlig Mattlig Liten Liten
Konsekvens Stor Stor Mattlig Mattlig
Sumpskog
\Varde Hogt Hogt Hogt Hogt
Paverkan Mattlig Stor Liten Mattlig
Konsekvens Stor Stor Mattlig Stor
Naturreservat
\Varde Hogt Hogt Hogt Hogt
Paverkan Ingen Liten Mattlig Stor
Konsekvens Ingen Mattlig Stor Stor
Sammanfattning
Styrande beddmning av
Konsekvens Stor Stor Stor Stor
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4.2.6 Hushallning med naturresurser

Jord- och skogsbruk

Gemensamt for samtliga alternativ

Samtliga alternativ medfor ingen negativ konsekvens pa jordbruket i och med att det inte
beror jordbruksmarker.

Samtliga alternativ medfor mattlig negativ paverkan for skogsbruket, eftersom de framst
tar skogsmark i ansprak. For alternativen norr 6ver och under ar paverkan dock nagot
mindre, eftersom dessa tar mindre skogsmark i ansprak jamfort med alternativ mitt 6ver
och under. Skogsbrukets viarde bedoms som mattligt, eftersom omradet bestér av
skogsmark med produktionspotential. Konsekvenser for skogsbruket bedoms darfor som
mattlig negativ.

Den kumulativa effekten pa skogsbruket bedoms bli mattligt negativ. Daremot kommer
fortsatt skogsbruk inte att vara mojligt inom de omraden som tas i ansprak av trafikplatsen
och den nya kraftledningen.

Samlad bedémning

Den samlade konsekvensen av jord- och skogsbruk bedoms utifran de storsta identifierade
negativa effekterna. Med hansyn till omradets viarde och de identifierade
paverkanseffekterna bedoms den samlade konsekvensen som mattligt negativ for samtliga
alternativ, aven nar kumulativa effekter inkluderas.

Masshantering inklusive fororeningar

Gemensamt for samtliga alternativ

Projektet kommer att generera en stor mangd massor i samband med schaktarbeten.
Hanteringen av dessa paverkar projektets genomforande vad giller kostnad och tid.

Massoverskott ska hanteras sa att uppkomna massor i férsta hand kan anviandas i
konstruktionen av anliggningen. Om 6verskottsmassor uppstar ska de dteranviandas inom
projektet, skickas till deponi eller anvindas i externa projekt. I dessa fall genomfors
provtagning for att identifiera massornas fororeningsgrad.

Inom utredningsomradet finns dock inga kianda potentiella fororeningskallor, enligt
lansstyrelsens EBH-stod.

Gemensamt for alternativ Norr och Mitt 6ver

Bada alternativen innebar konstruktion ovan markniva, med schaktning fraimst i jordlager
och viss berg. Eftersom omradet bedoms ha 1aga fororeningshalter ar risken for spridning
av fororeningar generellt 1ag. Viss risk for mobilisering av eventuella ytfororeningar kan
dock forekomma vid schakt, sarskilt om skyddséatgarder som dammbekampning och
vattenhantering inte genomfors pa ett effektivt sitt.
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Skillnaden mellan alternativen ligger framst i omfattningen av konstruktionen och
méangden massor. Mitt 6ver innebar en storre konstruktion dn Norr 6ver, vilket medfor
mer omfattande schaktning och darmed en nagot hogre risk for spridning av fororeningar.
Den 6kade mangden massor kraver mer omfattande planering for hantering, mellanlagring
och eventuell rening.

Gemensamt for alternativ Norr och Mitt under

I alternativen Norr under och Mitt under genereras ett stort 6verskott av massor. Bada
alternativen innebar schaktning under markniva, med arbete i djupare jordlager och berg.
Detta minskar kontakten med ytliga, potentiellt fororenade jordlager, vilket innebar en lag
risk for spridning av fororeningar.

Eftersom omradet bedéms ha laga fororeningshalter dr risken for mobilisering begransad i
béda fallen. Skillnaden mellan alternativen ligger framst i omfattningen av schaktmassor.
Alternativ Mitt under innebar en storre konstruktion och darmed en betydligt storre
mangd massor jamfort med alternativ Norr under. Detta stiller hogre krav pa planering av
masshantering, inklusive logistik for transport, eventuell mellanlagring och mojlig
ateranvandning eller deponering av bergmaterial.

Trots den storre volymen i Mitt under bedoms fororeningsrisken fortsatt vara 14g, men den
okade méangden massor kan innebara fler hanteringsmoment dar skyddsatgarder behover
sakerstallas for att undvika oavsiktlig spridning.

Samlad bedémning

Miljoaspektens virde avseende fororeningsrisker bedoms som méttligt, eftersom
potentiella kallor kan péverka bade miljon och manniskors halsa. Med lampliga
skyddsatgirder bedoms dock fororeningsspridning kopplad till genererade massor samt
okad trafik, inklusive tung och farlig transport, innebéra en liten negativ paverkan for
samtliga alternativ. Den samlade konsekvensen bedoms darfor som liten negativ for
samtliga alternativ.

Nir de kumulativa effekterna inkluderas bedoms paverkan fortsatt som liten negativ, vilket
motsvarar en liten negativ konsekvens for spridning av fororeningar.

Samlad bedémning hushallning med naturresurser

Den samlade konsekvensen av hushéllning med naturresurser bedéms utifréan de storsta
identifierade negativa effekterna. Avseende jord- och skogsbruk bedoms mattligt negativ
konsekvens forekomma. Avseende masshantering inklusive fororeningar bedoms
konsekvensen som liten negativ. Den samlade konsekvensbedémningen av dessa tva
faktorer blir darfor mattlig negativ med avseende pa hushéllning med naturresurser dven
nar kumulativa effekter inkluderas.
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4.2.7 Klimat

Gemensamt for samtliga alternativ

De stora klimatdrivande aktiviteterna ar vagbyggnad, byggnadsverk, borttransporter av
massor, samt mark (skogsavverkning) och geologiska forhallanden. Denna information ar
baserad pa Klimatkalkyl gjord av AFRY for Tpl E4 Bergsbrunna Knivsta Norr 6ver, med
uppdateringar fran 2025-02-14.

For bada alternativen 6ver E4 kommer det krivas betydande mangder extra massor for att
bygga upp vagen till ratt hojd. Dessa massor behover antingen tillforas fran externa kallor
eller flyttas inom projektomradet. Om de inte kan flyttas inom projektet, maste de
transporteras bort, vilket kan innebara 6kade utslapp kopplade till lastbilstransporter och
eventuellt materialuttag. Hanteringen av dessa massor ar darfor en viktig faktor for
projektets totala klimatpaverkan och bor analyseras vidare.

Emissionsfaktorerna (EF) for schaktarbetena inkluderar, liksom for vigdelen, utslapp fran
produktionsskede, materialtransporter till eller inom byggarbetsplatsen samt
arbetsmoment pa byggarbetsplatsen

Bedomningen av klimateffekter har i detta skede avgransats till att enbart omfatta

byggskedet, da underlag for att bedoma utslapp fran trafiken i driftskedet saknas.

Alternativ Mitt Over

Alternativ Mitt 6ver har den langsta vagstrackningen av alternativen och bidrar med
615,86 ton CO.e i utslapp fran viagdelen.

Alternativet inkluderar en vigbro med en total yta pa 592 m* och klimatpaverkan for
brodelen beriknas till 572,30 ton CO.e.

Masshanteringen i detta alternativ ar den nést lagsta med en klimatpaverkan pa 395,75 ton
CO.e.

Viss skogsavverkning kommer att krdvas, men data for denna post saknas i nuliget.

De geotekniska forutsiattningarna relativt fordelaktiga i detta alternativ.
Grundvattensdnkning ar inte nédvandig och mangden bergschakt ar mindre an for de bada
under alternativen. Dessutom kravs inte heller nagon bergforstarkning. Detta tyder pa att
detta alternativ kan ha en lagre klimatpaverkan nar det giller geotekniska atgarder.

Alternativ Mitt under

Alternativet har en marginellt langre stracka an alternativ Norr 6ver och genererar 533,02
ton CO:.e.

Alternativet har en total broyta pa 480 m® och klimatpaverkan for brodelen berdknas till
464,03 ton CO.e.

Masshanteringen i detta alternativ resulterar i en betydande klimatpaverkan pa 2 276,05
ton CO.e, vilket ar det hogsta av samtliga alternativ.

Data for avverkning av skog saknas i nuldget.
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Alternativet ar mer komplext ur ett geotekniskt perspektiv. Grundvattensinkning erfordras
och méangden bergschakt r storre dn for de bada 6ver alternativen. Det anges dven att
bergforstarkning troligen kommer att behovas. Dessa faktorer pekar pa en hogre
klimatpaverkan kopplad till de geotekniska dtgarderna.

Alternativ Norr dver

Alternativet omfattar den nast kortaste vagstrackningen och genererar 508,98 ton CO.e i
utslapp.

Klimatpaverkan for brodelen beriknas till 572,30 ton CO.e.

Vad géller schakter ar alternativet det mest fordelaktiga, med den minsta klimatpaverkan
pa 236,83 ton CO.e.

Viss skogsavverkning kommer att kriavas, uppskattad till cirka 1050 m3sk (ca 381,97 CO.e),
men eftersom data for ovriga alternativ saknas ar det inte mojligt att gora en jamforelse i
nulaget.

De geotekniska forhallandena ar liknande som for Alternativ Mitt 6ver.

Grundvattensdnkningen ar mindre an for de bdda under alternativen och bergforstarkning
kravs inte. Mangden bergschakt ar ocksa mindre adn for under alternativen.

Alternativ Norr under

Alternativet omfattar den kortaste viagstrackningen och genererar 446,41 ton CO.e i
utslapp, vilket ar det lagsta av samtliga alternativ.

Ur ett byggnadsverksperspektiv ar alternativet, liksom Alternativ Mitt under, ett mer
fordelaktigt alternativ, med en vagbroyta pa 480 m®. Klimatpéverkan for brodelen
beriknas till 464,03 ton CO.e.

Alternativet forvintas generera det nist storsta 6verskottet av schaktmassor vilket
resulterar i en klimatpéaverkan pa 1 738,45 ton CO.e.

Viss skogsavverkning kommer att krdvas, men data for denna post saknas i nuliget.

Alternativet har de storsta geotekniska utmaningarna. Grundvattensdnkning erfordras, och
miangden bergschakt ar den storsta av samtliga alternativ. Dessutom ar det troligt att
bergforstarkning kommer att behovas. De geotekniska forhdllandena bidrar sannolikt till
en betydande klimatpaverkan for detta alternativ.

Samlad bedémning

Tabell 3 illustrerar hur olika parametrar paverkar de fyra alternativen ur ett
klimatperspektiv.

Ur ett klimatperspektiv ar Alternativ Norr over i nuldaget det mest fordelaktiga med den
data vi har dtkomst till idag. Bada Gver alternativen uppvisar generellt en lagre
klimatpéaverkan an de tva under alternativen. Alternativ Norr 6ver har den nist kortaste
vigstrickan och genererar det minsta 6verskottet av schaktmassor. Aven om detta
alternativ kraver en viagbro med en storre yta (592 m2) jamfort med de 480 m2 som behovs
for under alternativen, bedoms det inda som det mest fordelaktiga ur klimatsynpunkt.
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Av under alternativen dr Norr under battre i jamforelse med Mitt under. Alternativ Norr
under omfattar den kortaste totala vagstrackan och genererar ett mindre 6verskott av
schaktmassor an alternativ Mitt under.

De geotekniska forutsittningarna skiljer sig markant mellan de fyra alternativen. Bada
over alternativen uppvisar de mest fordelaktiga forhallandena, da de inte kraver
grundvattensinkning eller bergforstarkning och har mindre bergschakt dn under
alternativen. Daremot dr de bada under alternativen mer utmanande, med krav pa
grundvattensinkning och trolig bergforstarkning. Alternativ Norr under har den storsta
mangden bergschakt av samtliga alternativ, vilket gor det till det mest problematiska ur
detta perspektiv.

Observera att posten for mark (skogsavverkning) inte har inkluderats i den 6vergripande
bedomningen, di areaytor for skog och mark dnnu inte har sammanstallts. For alternativ
Norr 6ver har dock en schablonmaissig berakning, baserad pa Klimatkalkylen som namnts
ovan, utforts. Denna siffra redovisas darfor i Tabell 3.

Tabell 3. Klimatprestanda for de fyra alternativen

Parameter Mitt over Mitt under Norr dver Norr under
(ton COze) (ton COze) (ton COze) (ton COze)
Vag 615,86 533,02 508,98 446,41
Byggnadsverk
. 572,30 464,03 572,30 464,03
(vagbro)
Schakter 395,75 2 276,05 236,83 1 738,45
Mark
. Info saknas Info saknas 381,97 Info saknas
(skogsavverkning)
Geoteknik _ )
. . Behovs ej Erfordras Behovs ej Erfordras
(grundvattensénkning)
Geoteknik Mindre an bada Mindre an
. Storre an bada .
(méngd bergschakt) under ) bada under Mest av alla
over alternativen
alternativen alternativen
Geoteknik
L Osaker Troligen Osaker Troligen
(bergforstarkning)
Storst klimatpaverkan Medelstor klimatpaverkan Lagst klimatpaverkan
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4.3 Trafik, funktion och trafiksakerhet

4.3.1 Trafik

Samtliga alternativ har studerats utifran forvintad fordelning av trafikmangder pa E4 och
anslutande vigar. Alternativen antas ge nagot olika resultat vad galler den forvantade
fordelningen av trafik i vignéatet. Beroende pa placering av trafikplatsen sa kommer dessa
effekter for malgrupperna att variera. Skillnaderna forvantas dock bli relativt sma och
beror framst pa de restidsforandringar som uppstar for boende i Alsike och Bergsbrunna
och har Stockholm respektive Uppsala som mal.

Enligt den av WSP genomforda trafikanalysen (Trafikanalys, 2021-05-24) berdknas drygt
60 % av de som kommer nyttja den nya trafikplatsen vara trafik frn Bergsbrunna.
Analysen visar dven att andra mindre vagar kommer att avlastas, i forsta hand vig 1051 och
vag 255. Detta till foljd av den nya trafikplatsen i kombination med den nya
anslutningsviagen mellan Alsike och Bergsbrunna. Knivstas befintliga koppling mot E4,
trafikplats Brunnby, kommer dven avlastas med en ny trafikplats.

En trafikplats i alternativ Mitt eller Norr innebir att tung trafik far battre tillganglighet till
E4 frén det av Uppsala planerade verksamhetsomradet i de sydostra delarna av
kommunen.

Genomgaende trafik pa E4 bedoms inte paverkas av en ny trafikplats pa aktuell striacka.
Framkomligheten forbattras genom att restiden till och fran delar av befintliga omraden
och de planerade exploateringsomréadena i alternativen blir kortare.

Samlad bedémning

En ny trafikplats, oberoende av placering, bedoms medfora forbattrad tillganglighet och
framkomlighet for fordonstrafik.

4.3.2 Funktion

Samlad beddmning

Tillgangligheten till rastplatsen kommer bli nagot béttre da den mojliggor for bade norr-
och sodergaende trafik pa E4 att nyttja rastplatsen. For mitt alternativen blir strackan
négot langre mellan trafikplats och rastplats men tillgangligheten bedoms dnda bli battre.

Storre trafikméangder kan utnyttja befintlig motorvag en langre stracka i stillet for
anslutningsvigarna for att na olika malpunkter.

Trafikplatsen tillfor en ny lokal funktion pa E4 som mgjliggor for att ett nytt
exploateringsomrade kan ansluta till E4.
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4.3.3 Trafiksakerhet

Gemensamt for samtliga alternativ

Den overgripande trafiksakerheten pa E4 kommer att minska nagot med hansyn till att en
ny trafikplats, med pa- och avfartsramper, tillskapas. De storsta trafiksakerhetsriskerna pa
motorvagar ar vid filbyten samt nar fordon ska lamna eller ansluta till dessa.

Trafiksakerheten for norrgdende avfartsramp bedoms 6ka, jamfort med hur det ser ut idag,
pa grund av att avfarten mot rastplatsen idag ar utformad som en kilavfart. Kilavfarten
forsvinner i dessa alternativ och ersatts med en avfart med retardationsfilt, vilket bedoms
oka trafiksidkerheten. Detta da fordon i samband med kilavfarten har en tendens till att
sanka hastigheten pa primarvagen innan avfarten, vilket kan leda till hastiga
inbromsningar for bakomvarande fordon.

Trafiksakerheten bedoms bli god da sikten pa platsen ar bra och ramperna ar tillrackligt
ldnga sa att en anpassning av hastigheten och anslutning till E4 kan ske pa ett trafiksiakert
satt.

Alternativ Norr och Mitt under samt Norr dver

Fordon som trafikerar den norrgdende pafarten passerar rastplatsen. Trafiksikerheten
bedoms har bli simre om inte atgarder gors for att hélla nere hastigheten och separera
oskyddade trafikanter fran trafiken.

De befintliga lastbilsparkeringar, som idag ar placerade lings med féreslagen pafartsramp,
behover tas bort for att inte riskera att oskyddade trafikanter ror sig 1angs med
pafartsrampen. Atgirder bedoms behovas i form av avsmalning av asfaltsytan samt
dropprefug vid 4ndarna av rastplatsen for att tvinga ned hastigheten.

Alternativ mitt over

Fordon som ska dka norrut pa E4, fran trafikplatsen, angor via kloverrampen. Detta
medfor att trafiksdkerheten ar battre pa rastplatsen an i de andra tre alternativen som
naturligt far en hogre trafikmangd. Det kommer fortfarande att vara en del trafik som
cirkulerar p4 rastplatsen. Atgirder for att dimpa hastigheten bedéms #nd& behévas vid
korsningspunkten anslutningsvig och rastplats. Trots det bedoms den 6vergripande
trafiksdakerheten dnda bli battre med detta forslag.

4.4 Byggbarhet

Gemensamt for samtliga alternativ

Eftersom trafiken hanteras inom ett strak med tungbarriir, pa en tillfallig forbifart, kan
byggbarheten bed6mas vara god. Storning fran trafiken blir liten och det gar att hélla en
siaker byggarbetsmiljo.

For att bevara framkomligheten pa E4 under byggtiden kan brokonstruktionen komma att
byggas i etapper. Intill plats for brobygge kravs utrymme for mobilkran, materialupplag
och betongleveranser mm.
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Genom aktiv produktionsplanering, i skedet for viagplan, sikerstills tillrdckliga omraden
med tillfalliga vagar och upplagsytor som erfordras under byggskedet samt for framtida
drift- och underhéllsarbete vid anlaggningen.

Arbete under och intill luftledningar kommer att innebéra restriktioner for maskiner och
krav pa certifierad personal som bevakar arbetet med tanke pa elsidkerhet.

Da osidkerheter finns kring vilken entreprenad som ar i omradet forst finns kravs det
samordning med Svenska kraftnit for att forbereda arbete i omradet kring masterna.
Risker for skador pa en sadan anlidggning finns om viagentreprenaden kommer efter da
sprangning och anldggningsarbete kan komma att ske nara de nya mastliagena.

En driftvindplats/6verledning for E4 ar placerad vid rastplatsen vilket kan underlitta
produktionen pa platsen.

Under produktion bedoms rastplatsen inte vara tillganglig pa grund av att trafiken flyttas
till vastra sidan av E4 och kan inte anslutas till rastplatsen utan att sinka hastigheten pa
forbifarten. Rastplatsen kan komma att byggas om da man identifierat att ersiattande
lastbilsparkering inte ar optimal och darfor kravs storre atgarder pa befintlig rastplats.

Alternativ Norr och Mitt dver

Alternativen kan inte byggas innan befintlig kraftledning ar tagen ur drift.

4.5 Arbetsmiljo

Gemensamt for samtliga alternativ

Samtliga alternativ innebar att tillfallig forbifart behover anldggas och omfattningen av
dem bedoms vara likvardig mellan alternativen.

Samtliga alternativ innebar att anlaggningsarbeten kommer att ske invid och under
hogspanningsledningar. Mojligheten att ta dessa ledningar ur drift under byggnadstiden ar
sma. Maskiner och arbeten maste darmed anpassas till ledningsidgarens foreskrifter
avseende arbeten intill stromforande ledning.

Over- och underalternativen medfor arbetsmiljorisker med tanke pa byggnadsverk. Det
forekommer flertalet riskfyllda arbeten med hinsyn till konstruktionsarbetet. Det
tillkommer dven olika drift- och underhallsatgiarder beroende pa vilken typ av
konstruktion som berors.

Alternativ Norr och Mitt under

Alternativen under medfor stora schaktvolymer samt sprangarbeten som medfor en mangd
arbetsmiljorisker.

Djupa schakter kan medf6éra behov av lanshéllning i handelse av kraftig nederbord.

Drift- och underhallsatgarder bedoms vara mindre riskfyllt pa grund av lagre trafikfloden
samt lagre hastigheter pa lokalvigen. Mgjligheterna att stinga av ett korfalt for att sikra
upp arbetsplatsen bedoms vara battre an i alternativen over.
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Det vertikala avstdndet till nya kraftledningen kommer vara langre an for alternativen Gver
E4. Detta medfor att framtida drift- och underhéllsatgirder loper mindre risk att vara
inom sakerhetszonen for kraftledningen.

Alternativ Norr och Mitt 6ver

Alternativen 6ver medfor stora fyllnadsbankar for sekundarvag upp till brokonstruktion.

Mindre omfattning av sprangningsarbeten forekommer i alternativen 6ver E4.
Schaktdjupen ar inte lika djupa som i alternativen under E4.

Vid overalternativ i norr kommer man nara det sakerhetsavstand som giller for
hogspanningsledning. I 6veralternativ mitt ar avstdnden béttre.

Drift- och underhéllsétgarder bedoms vara mer riskfyllda pa grund av hogre trafikfloden
samt hogre hastighet. Mojligheterna att stinga av E4 for att inspektera bron ar begransade.

Drift och underhallsarbeten under hogspanningsledningen behover forlaggas med
restriktioner och forsiktighetsatgarder for att arbetet inte ska utféras inom
forsiktighetszonen mot hogspanningsledningen.

4.6 Framkomlighet under byggtiden

Samlad beddmning

Det finns inga lampliga omledningsvigar som klarar av den mingd trafik som fardas langs
E4.

Hastigheten pa forbifarten ar kravstalld till 70 km/tim med korfalt 3,5+3,0 m i vardera
riktning.

En tillfallig forbifart, med tva korfalt i vardera riktning for att bibehalla god
framkomlighet, kan anldggas pa véstra sidan av E4.

Det finns mojlighet att arbeta med 6verledning genom att nyttja befintlig E4 och de
overledningsplatser som finns. Men dé frangdr man kravstallning fran bestillning gillande
framkomlighet med tva korfalt i vardera riktning. Enligt, de fran Riksarkivet inhdmtade
normalsektionerna for E4, sd ar vigbanan 13 meter bred men i NVDB redovisas vidgbanan
som 11—12 meter bred. Matningar i olika system visar ocksa pa en vigbredd om cirka 12
meter. For att sdkerstilla vigbredden och om det dr mojligt med 6verledning utan atgarder
beho6vs mer exakt inmétningsdata.

Om vigbanan idag inte ar 13 meter, foreslas att vajerracket plockas ned och att kérbanan
breddas in mot mitten for att sakerstalla tillracklig bredd.

Alternativet till att bredda korbanan till de nodvandiga 13 metrarna ar att ha ett korfalt i
vardera riktningen och det gar da dven att ha en hogre hastighet pa strackan. Hur detta
alternativ star sig ur framkomlighetsperspektiv kontra alternativet med att bredda
korbanan till 13 meter behover i sa fall utredas vidare.
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Framkomligheten begrinsas huvudsakligen vid sprangningsarbeten, sarskilt i de fall dar
det foreligger risk att stenfragment nar trafikomriade med genomgéaende trafik. I detta fall
kan trafiken behova stangas av under kortare tider.

4.7 Livscykelkostnader

Bedomningar av livscykelkostnader handlar om att beskriva effekter och konsekvenser
som kan uppsta av olika utformningar, tekniska losningar och kravstillningar i termer av
investeringskostnad, framtida drift- och underhallskostnader och externa kostnader. Aven
utredning och redovisning av potentiella risker, osdkerheter och paverkan pa flexibilitet i
projektet ingar.

I tidiga skeden sker detta genom bedomningar pa systemniva dar hela anldggningen
studeras (korridor, vagtyp och atgiard) och i senare skede genom studier pa komponentniva
(vag, bro, eller annan byggdel). I detta kapitel sammanfattas de olika aspekter som
undersokts ur ett LCC-perspektiv.

I detta skede av projektet har inga kvantitativa berakningar upprattats eftersom
kostnadsunderlag saknas och en del forutsiattningar varit givna for projektet. Féljande
aspekter forviantas ge upphov till betydande kostnader och foreslas utredas narmre i
kommande skeden.

Investeringskostnad

Generellt handlar kostnadsdrivande poster om masshantering, byggnadsverk,
vagutformning och materialval.

Alternativ Mitt och Norr dver
Byggnadsverk kraver generellt mer underhall &n anlaggning pa bank eller i skarning. Detta

bland annat pa grund av dterkommande inspektioner och krivande reinvesteringar.

For att avgora vilken typ och utformning av bro som ger bast ekonomi, ur ett
livscykelperspektiv, kan en LCC for byggnadsverk genomforas. En sddan blir aktuell i ett
senare skede nir val av alternativ och placering av trafikplats ar genomford.

Alternativ Norr under

Alternativ Norr under genererar ett stort overskott av berg- och jordschakt, som blir
kostnadsdrivande om detta innebir omfattande borttransport av massor. Overskottet kan
mojligen anviandas i angransande projekt som Trafikverket eller Uppsala kommun
bedriver vilket skulle forbattra kostnadsbilden.

Externa effekter

Gemensamt for samtliga alternativ

Det kravs samordning med Svenska kraftnit for att forbereda arbete i omradet kring
masterna och i samband med att den gamla kraftledningen rivs och en ny byggs.
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Mojligheter att samordna lokalisering och byggande av kraftledning ar positivt ur ett
samhallsperspektiv.

Under byggtiden blir inte rastplatsen tillganglig pa grund av att trafiken flyttas till vastra
sidan av E4. Vagen kan inte anslutas till rastplatsen utan att sdnka hastigheten pa
forbifarten, ndgot som paverkar, bland annat, yrkestrafiken negativt.

Drift och underhall

Samtliga alternativ

Vid drift- och underhéllsdtgarder behovs atkomst med maskiner och manskap for
rengoring, reparationer, slatter m.m. Losningar som bara medger handhéllna maskiner
medfor 6kade kostnader pa sikt och bor darfor undvikas. Genomarbetade
skotselanvisningar och samordning med drift- och underhallsansvarig kan underlatta
kostnadseffektiv drift och underhall.

Det tillkommer dven olika drift- och underhallsatgarder beroende pa vilken typ av
konstruktion som berors.

Bade over- och underalternativen medfor arbetsmiljorisker med tanke pa byggnadsverk.
Risker utgors exempelvis av risk for fall fran hog hojd, ras och skred vid schaktarbeten,
trafikolyckor dar arbetsmaskiner ar inblandade, risker med passerande trafik pa E4 med
mera.

Grisytor, dngs- och planteringsytor kommer att anldggas. Diken foreslas bli grasbekladda.
Dessa behover underhall i form av grasklippning. Underhallsytorna ligger nira en
hogtrafikerad vag, vilket medfor behov av att sakra upp arbetsmiljofragor for berord drift-
och underhéllspersonal.

Alternativ Norr och Mitt 6ver

Nar drift- och underhallsatgiarder ska genomforas ar Iosningar som innebar att korfalt kan
stangas av att foredra. Losningar som innebar arbete under kraftledning kan bli foremal
for restriktioner och forsiktighetsatgarder kommer att behovas.

Avvattning

Tanken ar att trafikplatsen ska avvattnas via 6ppna grasbekliadda diken och slanter.
Bortledning sker med hjilp av med trummor, brunnar och sjilvfallsledningar. Detta ar
positivt utifran drift och underhéall samt anldggningens robusthet.

Alternativ Norr och Mitt under

De losningar som medfor behov av pumpstationer for omhéandertagande av dagvatten i
lagpunkter kommer innebira risker vid driftstérningar och omfattande nederbord. Det
finns en 6versvamningsrisk vid lagpunkter. Detta kraver forebyggande regelbunden tillsyn
och underhéll av pumpstationerna och beredskap for atgiarder vi skyfall.
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Risker och sakerhet

Samtliga alternativ
Losningar som kan innebara drift och underhall under eller i anslutning till
hogspanningsledning kan komma att medfora behov av sirskilda forsiktighetsmatt.
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5 Kostnader

Det har tagits fram en underlagskalkyl for varje alternativ. Dessa ar utforda med
reservation for att det saknas kinnedom om vissa atgarder, exempelvis
kompensationsatgirder och geotekniska atgiarder och darfor ingar endast kinda
kostnadsdrivande poster. Behov av vagutrustning har inte detaljprojekterats i detta skede
och bedoms likvardig mellan alternativen.

Trafikanordningar under byggtiden ar svara att kalkylera i detta skede. Kostnaden har
antagits vara likvardig for samtliga alternativ.

Atgirder p4 rastplatsen ir inte kalkylerade.

Byggherrekostnader (Trafikverkets projektadministration, kostnader for konsultarvode for
planering och projektering, besiktningar och liknande) ingar inte i kostnaderna dé de antas
vara relativt lika for samtliga alternativ.

Tabell 4. Anlaggningskostnader

Alternativ Jamforelse

Mitt Gver 14% dyrare &an billigaste alternativet
Mitt under 40% dyrare an billigaste alternativet
Norr 6ver Billigaste alternativet

Norr under 18% dyrare &an billigaste alternativet
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6 Maluppfyllelse

6.1 Andamal

Gemensamt for samtliga alternativ ar att atgdrden uppfyller indamalet for projektet.

6.2 Projektmal

Uppfyller malen

Uppfyller delvis méalen

Projektmal

Mitt
over

Mitt
under

Norr
over

Norr
under

Motiv

Minska negativa konsekvenser i
det befintliga vagnatet orsakade
av byggtransporter vid de
kommande exploateringarna i
Uppsala och Knivsta kommun

Samtliga alternativ bidrar till
att det befintliga vagnatet
avlastas fran
byggtransporter.

Trafikplatsen ska harmonisera
med omgivande landskap

Overalternativen bidrar till
att omradet domineras av
infrastruktur.

Trafikplatsen ska, tillsammans
med kommunala
anslutningsvagar, bidra till
tillganglighet och funktion for
boende samt arbetspendlare
som anvéander bil eller
kollektivtrafik

Samtliga alternativ bidrar till
6kad tillganglighet och
funktion for boende och
arbetspendlare som
anvander bil eller
kollektivtrafik.

Vardefulla kulturmiljéer och
kulturarv i omradet, sdsom till
exempel Langhundraleden, finns
kvar och kan upplevas

Overalternativen innebar
risk for visuell paverkan pa
riksintresse.

Gron infrastruktur med stor
betydelse for vaxter och djur
ekologiska funktion, biologisk
mangfald och ekosystemtjanster
ska varnas och negativa
konsekvenser minimeras

Samtliga alternativ innebar
direkt intrang i
naturvardesbiotoper och i
vardefulla
fladdermossmiljéer, samt
paverkan pa habitat for
knarot, skyddsvarda trad,
faglar och mindre
vattensalamander.
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Inte medféra intrdng och/eller negativa
konsekvenser for naturvardena i
naturreservatet Moralundsskifte

Boendemiljé och manniskors hélsa &r
oférandrad
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Aven om det inte sker
nagot direkt intrng i
naturreservatet innebér
samtliga alternativ
paverkan pa
naturvardesbiotop 4.
Biotopen innefattas till
storsta del i
naturreservatet, men
fortsétter aven lite utanfor
detta.

Den bedémda, nagot
negativa paverkan fran
buller, beddms kunna
minimeras med lampliga
skyddséatgarder och darfor
férvantas boendemiljé och
hélsa forbli oférandrade.




7 Sammanfattande slutsatser

Alternativ mitt 6ver skapar en mer harmonisk och vilplanerad trafikplats med battre
forutsattningar for rast och vila. Hogspanningsledningen ligger pa sikert avstand, och det
finns utrymme att justera utformningen for att skydda naturreservatet. Paverkan pa
groddjur och vixten knérot ar ndgot mindre i alternativ mitt 4n norr. Massbalansen ar god
eftersom det mesta av materialet kan ateranvindas i projektet. Alla alternativ innebar stora
negativa konsekvenser for naturmiljo, men mittalternativet ligger nagot langre ifran
naturreservatet och medfor mindre bullerpaverkan pa reservatet och rastplatsen.

Ett 6veralternativ innebara att projektet kan bli paverkat av Svenska kraftnats tidplan och
paverkar landskapsbilden negativt.

Utifran samlad effektbedomning forordas alternativ Mitt over.
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8 Nya forutsattningar genom tillaggsavtal

Under hosten 2025 tas ett tillaggsavtal fram till medfinansieringsavtalet mellan
Trafikverket, Uppsala och Knivsta kommun. Tillaggen i avtalet innebar att Uppsala
kommun nu star som ensam finansiir av de statliga atgirderna avseende trafikplatsen
samt att kommungransen mellan Knivsta och Uppsala justeras. I avtalet framgar att
Uppsala kommun saknar majlighet att finansiera en trafikplats langre soderut an
alternativ norr. Avtalet ar fardigt men annu inte signerat.

Med bakgrund av tillaggsavtalet har det 6vervagts om projektet kan g vidare med
alternativ Norr med hansyn till narheten till naturreservatet med risk for intrang, negativa
kantzonseffekter, negativ paverkan pa knirot samt barridreffekter.
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9 Fortsatt utformning i lage Norr

9.1 Optimerat alternativ Norr under

Alternativet har optimerats for att uppna en bittre balans mellan miljohansyn,
trafiksdkerhet och framtida drift- och underhéllsatgarder.

Viktiga faktorer for placeringen av trafikplatsen har varit naturreservatet, naturvarden
samt befintlig och projekterad kraftledning.

9.1.1 Vagutformning

st

Figur 9. Alternativ Norr under E4 forlangd.

Sekundirvigen, under E4, har flyttats cirka 10 meter soderut for att skapa ytterligare
distans till naturreservatet och de naturviarden som finns kring det. Sekundarviagen har
darmed ocksd hamnat narmare den nya kraftledningens mastlage.

Den nya droppen/cirkulationen anlaggs pa ostra sidan om kraftledningsgatan, i stéllet for
vastra, for att kunna flytta anslutningsvagen till rastplatsen bort frdn naturreservatet och
naturviardena. Detta ar en forlingning pa cirka 100 meter jamfort med laget i det tidigare
forslaget av Alternativ Norr under.

Trafikplatsen foreslds utformas som en ruter med enkelriktade ramper till
korsningspunkterna som utformas som dropprefug.

Sekundirvigen mellan de vistra och 6stra korsningspunkterna utformas som en 8 meter
bred vag utan racke mot brofundament. Detta ger en fri bredd, pa brokonstruktion, pa
minst 14 meter med hansyn till sakerhetszon. Den fria bredden ger mgjlighet till framtida
ombyggnation om behov av gang- och cykelbana skulle uppstd men kraver da viagracken
mot brokonstruktion och gang- och cykelbanan.
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Sekundarviagens bakslant hamnar langre fran naturreservatets granser an alternativ Norr
under. Utformningen gor att baksldnten hamnar som narmast cirka 14 meter fran
naturreservatets grans.

Rastplatsens befintliga avfart stiangs. Trafiken far nyttja den nya avfarten till trafikplatsens
Ostra sida och aka via droppe/cirkulation for att ta sig till rastplatsen. Detta gor att vi
hamnar narmare ytterligare en av kraftledningens master aven for anslutningsvagen till
rastplatsen.

Den nya placeringen av lastbilsparkeringen, som ar foreslas i mitt- och norr alternativen,
har efter ytterligare utredning och samradd med Svenska kraftnit tagits bort. I enlighet med
Svensk Elstandard far inga brandfarliga eller explosiva varor finnas inom 60 meter fran
faslinor 6ver 420 kv. Det blir da inte mycket plats kvar av den foreslagna nya placeringen
av lastbilsparkeringen. D4 det heller inte med sakerhet gar att forhindra att transporter,
med brandfarligt eller explosivt gods, stannar vid rastplatsen dr bedomningen att det ar en
béttre 16sning att exkludera denna 16sning och i stillet bygga om befintlig rastplats.

Ytterligare anledningar ar ocksa att den foreslagna nya lastbilsparkeringen riskerar att bli
en rastplats innan den befintliga rastplatsen vilket forsamrar dess funktion. Det kommer
ocksa behovas ytterligare investeringar i faciliteter pa den nya lastbilsparkeringen for att
inte fa en stokig omgivning samt onodigt langa avstand till toaletter. Vilket skulle kunna
leda till nedskrapning i naromradet.

Sammantaget har detta lett till att en 6versyn av den befintliga rastplatsens utformning
behover goras.

Den befintlig lastbilsparkeringen, som i 6vriga forslag skulle smalnas av och bli
genomfartsviag samt pafartsramp, flyttas nagot 6sterut och forblir en lastbilsparkering med
samma kapacitet som idag. En tvafaltig genomfartsviag behovs fortfarande for norr- och
sodergdende trafik och denna anléggs mellan bullerskyddsvallen och lastbilsparkeringen,
dar det idag ar gronyta. Denna genomfartsvag ansluter till en droppe, norr om rastplatsen,
som leder tillbaka trafiken till trafikplatsen.

I dropprefugen ges dven mojlighet att vilja att dka ut pa E4 norrut via den befintliga
pafartsrampen som ansluts till dropprefugen.

Ramperna pa vistra sidan E4 ar justerade sa att de inte paverkar befintlig kraftledning Om
kraftledningen ar tagen ur drift innan férslaget ska byggas gar det att justera placeringen
av ramperna ytterligare.

Den vistra korsningspunkten utformas som droppe alternativt cirkulationsplats. Den ostra
korsningspunkten utformas som cirkulationsplats dar tvafaltsviagen till/fran rastplatsen
ansluter till cirkulationen. Droppar och cirkulation ger bra mojligheter att ansluta framtida
sekundarviagar till kommunala vagar.

Den nya anslutningsviagen till rastplatsen medfor att det befintliga vagnatet kring
naturreservatet skirs av. Dessutom kommer ett viltstangsel att uppforas 6ster om den nya
vagen, vilket ytterligare avgransar naturreservatet fran omgivningen.
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I dagslaget l10per viltstangslet langs med E4:ans bakslint, vilket har mojliggjort for
besokare att ta sig till naturreservatet via de enskilda vigarna oster om E4:an. Med den nya
utformningen och placeringen av viltstangslet blir detta inte langre mgjligt. For att na
naturreservatet maste man nu rora sig inom trafikplatsens omrade och korsa
anslutningsvigen, vilket innebar att bestkare blandas med trafik. Det ar en l16sning som ar
mindre lamplig trafiksdkerhetsmassigt.

Ett underliggande alternativ, som inte kraver sidoriacken pa forbindelsevigen, ger
mojlighet att placera korsningspunkterna narmare E4 da det ar lattare att uppfylla
siktkraven i droppe/cirkulation. Detta blir bara aktuellt for den vastra korsningspunkten i
detta forslag.

Det finns mojligheter att forbattra tillgangligheten genom att skylta och leda besokare till
naturreservatet via rastplatsen. Dock kvarstar utmaningen med att besokare fortfarande
maste interagera med trafikflodet, vilket bor beaktas i den fortsatta planeringen.

I detta alternativ har den 6stra korsningspunkten flyttats langre osterut samt
forbindelseviagen mellan vastra och 6stra korsningspunkten flyttats soderut. Detta medfor
att sekundirviagen kommer narmare kraftledningens nya mastldge vilket kommer krava en
noggrannare planering och samordning med Svenska kraftnat.

Massbalans

Alternativet medfor stora schakter och ett stort 6verskott av jord- och bergmassor.

Exakt omfattning har inte studerats men bor vara mer an f6r ursprungligt Alternativ Norr
under. Korsningspunkten ar flyttad cirka 100 meter Osterut i skarning och det ger da
upphov till mer massor som ska hanteras. Detta innebar en mojlighet for Trafikverket eller
Uppsala kommun att nyttja 6verskottsmassorna till narliggande projekt, vilket behover
utredas vidare.

9.1.2 Miljé

Med den nya utformningen av alternativet Norr under placeras pafartsrampen langre bort
fran naturreservatet och utanfor buffertzonen for knirot. Detta innebar att alternativet helt
ligger utanfor buffertzonen for knarot.

Alternativet innebar direkt intrdng i fem naturviardesbiotop: en med hogsta naturvarde
(naturvardesbiotop 4 i NVI:n - valutvecklad kontinuitetsskog med sallsynta
biotopkvaliteter och livskraftiga populationer av naturvérdsarter), tva med patagligt
naturvirde (naturvardesbiotop 3 i NVI:n - hallmarkstallskog med dod ved och
forekomsten av nagra triviala arter, naturvardesbiotop 6 i NVI:n - sumpskog med dod ved
och férekomst av signalarter) och tva med visst naturviarde (naturviardesbiotop 2 i NVI:n -
héllmark med dod ved och visst artviarde, och naturvardesbiotop 9 i NVI:n -
hallmarkstallskog med négra dldre tallar). Intrdnget i naturviardesbiotop 4, som har hogsta
naturvirde, ar nu mindre i det optimerade alternativet Norr under jamfort med bade Norr
over och tidigare version av Norr under.

Endast tva sarskilt skyddsvirda trad, enligt Naturvardsverkets definition, berors av
alternativen.
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I den nya utformningen av alternativ Norr under har den ostra dropprefugen flyttats ca
100 m narmare grundvattenférekomsten. Da transportstriackan mellan planerad
byggnation och grundvattenforekomsten forkortas innebar det en forsamring jamfort med
tidigare utformning. For ytvattenférekomsterna, sumpskogar och naturreservat bedoms
den nya utformningen inte medféra en betydande forandring ur yt- och
grundvattenperspektiv.

For ovriga miljoaspekter (kulturmiljo, boendemiljé och hilsa, hushallning med
naturresurser samt klimat) ar forutsattningarna desamma som i alternativet Norr under.

9.2 Samlad beddmning

9.2.1 Vagutformning

Vagutformningen forbattras i detta alternativ i och med att korsningspunkt pa ostra sidan
har flyttats vilket gor att avfartsrampen fran Stockholm far en battre utformning. Att
sekundarvigen ar flyttad cirka 10 meter soderut medfor en positiv effekt i och med att
slanterna kommer langre fran naturreservatet och dirmed minimeras risken for intrang i
naturmiljon kring detsamma. Det har dock gjort att avfartsrampen fran Stockholm gor ett
storre intrang i en naturvardesbiotop, klass 3.

Alternativet ar fordelaktigt mot Svenska kraftnéts befintliga och kommande ledningar. Det
medfor inga restriktioner for nér i tid entreprenaden kan pabérjas i anslutning till de
befintliga ledningarna och framtida avstand mot den nya kraftledningens faslinor &r bra.
Ett noggrant samarbete med Svenska kraftnat kommer att kravas for att forbereda marken
kring masten dir sekundarvigen kommer nira. Detta kommer bli en kritisk punkt att
hantera da man vill undvika att gora dverkan pa masten som ska anlaggas har.

Att korsningspunkten ar flyttad 100 meter Osterut blir en kostnadsokning for projektet.
Massbalansen kommer bli simre 4n i det ursprungliga Alternativ Norr under.

Rastplatsen kommer fa en genomfartsvag mellan bullerskyddsvallen och den justerade
lastbilsparkeringen. Pa grund av utrymmesbrist mellan bullerskyddsvallen och justerad
lastbilsparkering blir tvafaltsviagen rak vilket inbjuder till en hogre hastighet dn 6nskat.
Detta kommer behéva beaktas vidare i projekteringen men kan bli svart att helt forebygga.

Rastplatsens nya utformning ar inte en optimal 16sning. En genomfartsvag fran
korsningspunkten till E4, bredvid rastplatsen, kommer alstra mycket mer trafik vilket ger
okat buller och vibrationer pa rastplatsen.

9.2.2 Miljo

Naturmiljovardet bedoms som hogt. Alternativet innebar direkt intrang i
naturvardesbiotoper med hogsta naturvarde, patagligt naturvirde samt visst naturvarde.
Habitat for knarot undviks genom anpassad utformning. Kantzonseffekter, fragmentering
och barriareffekter forekommer, men paverkan pa knirot och naturreservatet ar mindre an
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i 6vriga alternativ. Ett mindre antal sarskilt skyddsvarda trad berors jamfort med
alternativen Norr 6ver och tidigare version av Norr under.

Péaverkan bedoms som stor negativ, men nagot mindre an for alternativen Norr 6ver och
Norr under. Den sammantagna konsekvensen for naturmiljon bedoms darfor som stor
negativ.

Den sammantagna konsekvensen for yt- och grundvatten bedoms liksom 6vriga alternativ
vara stor negativ. Inventering och bedomning av eventuell paverkan pa skyddsobjekt
kommer att utredas vidare.

64



10 Rekommendation for ny trafikplats |
lage norr

Trots att alternativ Mitt 6ver ger en vilplanerad och harmonisk trafikplats med goda
forutsattningar for rast och vila, samt nagot mindre buller- och naturpaverkan pa det
intilliggande naturreservatet, har det optimerade alternativet Norr under flera
sammantagna fordelar.

Norr under erbjuder en sikrare arbetsmiljo, bade for produktion av trafikplats men dven i
driftskedet, genom storre avstand till kraftledningen och mojlighet till inspektion fran en
mindre trafikerad vig. Det dr ocksa mer skonsamt ur kulturmiljosynpunkt, eftersom
underalternativ minskar den visuella paverkan pa riksintresset och det omgivande
kulturlandskapet. Dessutom kan projektet genomforas oberoende av Svenska kraftnats
tidplan, vilket minskar risken for forseningar och samordningsproblem.

En ytterligare styrka ar att alternativ Norr ligger i linje med de planer som Uppsala och
Knivsta kommun har for sina kommande detaljplaner, vilket ger battre forutsattningar for
framtida markanviandning och regional utveckling.

Sammantaget innebar alternativ Norr under en mer langsiktigt hallbar 16sning ur
siakerhets-, drift-, kulturmiljo- och planeringsperspektiv. Det hanterar dessutom tekniska
och tidsmissiga risker pa ett mer effektivt sitt an Mitt Gver, som visserligen har vissa
fordelar for naturmiljo men inte erbjuder samma helhetsmassiga styrka eller framtida
utvecklingspotential.
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