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Remisshandling Plan fér utveckling av den
regionala persontdagstrafiken i Uppsala lan till &r
2050

Bakgrund

Region Uppsala har som regional kollektivtrafikmyndighet arbetat fram ett forslag till
plan for utveckling av den regionala persontagstrafiken. Planen ska vara vagledande
och utgora underlag for den fortsatta utvecklingen av tagtrafiken till/fran och inom
Uppsala lan. Planens huvudsakliga syfte ar att beskriva det langsiktiga behovet av
tagtrafik som mojliggor att Ianets invanare kan tillgodose sitt resebehov och visa pa
behovet av infrastrukturella satsningar i jarnvagsanlaggningen.

Mdlbilder for tagtrafiken

Mdlbild 2025 - 2030

Mojligheten till multipelkopplade tdg pa samtliga avgangar for strackan Uppsala -
Stockholm behdver sakerstallas, inte minst i rusningstrafik. Att utoka resandet med
tag och ovrig kollektivtrafik ar viktigt och aspekter som bekvamlighet och punktlighet
blir till viss del avgérande.

Mdlbild 2030 - 2040

Med ett prognostiserat 6kat resande blir det an viktigare att kunna trafikera strackan
med multipelkopplade tag. Det behdver sakerstallas att kapaciteten pa de tdg som
trafikerar strackan ar tillracklig och brytpunkten fér behovet av trippelkopplade tag
behdver identifieras. Med ett nuvarande scenario dar SJ har valt att inte langre
trafikera strackan med sin Uppsalapendel behdver det tillkomma ett alternativt likt
dagens I6sning dar regionen har ersatt den trafikeringen via Malartag.
Uppsalapendeln ar och har varit en viktig del i tagutbudet pa Knivsta station.

Mdlbild 2040 — 2050

En utokning av trafiken inom Regionpendelsystemet och Pendeltagssystemet ar
positivt och en trafikering av Solna ses som en forstarkning. Vid en utékning av
trafikeringen ar det viktigt att fortsatt sakerstalla kapaciteten pa respektive avgang.
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Aven inom denna mélbild lyfter vi vikten av att se éver eventuell ersttning av
Uppsalapendeln om inte den sker via kommersiell trafik. Den korta restiden som
erbjudits via Uppsalapendeln ses dven pa sikt vara av stort varde for Knivsta
kommun.

Synpunkter samtliga mdlbilder

En forlangning av linjen Gavle - Tierp - Uppsala hela vagen till Stockholm ses som en
tydlig forbattring och ett steg i ratt riktning for att binda samman flera 1an och den
arbets- och studiependling som sker. Likasa forandringar pa langre sikt som namns i
malbilderna. Som namns i texten ser vi dock ett behov av att se 6ver och analysera
vilka konsekvenser det far pa punktligheten i trafiken i helhet.

Utvecklingen av nya stationer

Principerna for utvecklingen av nya stationer ar relevanta. Daremot ar det inte alltid
sjalvklart vilken parameter som vager tyngst da det kan variera fran fall till fall.
Huruvida en investering i infrastrukturen bedéms vara kostnadseffektivt for
tagsystemet ar inte alltid likstallt med huruvida det ar en samhallsekonomiskt
I6nsam investering. Uppstar inte majligheten till resande via tag ska det ske via andra
trafikslag som i sin tur kraver investeringar och belastar andra trafiksystem och
kapaciteten pa dessa.

Ett samspel mellan kommuner och regionen ar viktigt for att sakerstédlla en
gemensam forstaelse for hur resandeunderlaget kan 6kas bade pa befintliga och
framtida stationer. For Knivsta kommuns del kommer resandet pa Knivsta station att
Oka, vilket innebar att mojligheterna att ta sig till stationen behdver vidareutvecklas
och forbattras. Kombinationsresor blir direkt avgérande da resandet till stationen
sker och kommer att ske via gang, cykel, bil och buss. For Alsike station kommer
detta att tillkomma i takt med att den nya stationen ar pa plats. Har behdver region
och kommun samarbeta for att skapa goda majligheter till kombinationsresor och
skapa ett gott resandeunderlag, bade till dess att stationen ar fardigbyggd och pa
l[angre sikt.

Genom en val utbyggd infrastruktur likt beslutade investeringar for Ostkustbanan
mellan Uppsala och lansgransen mellan Uppsala och Stockholm skapas méjligheten
till differentierad trafikering pa de olika stationerna. Utéver bedomningen av
resandeunderlag blir det darfor viktigt att ta i beaktande vilken typ av trafikering som
beddms relevant for olika stationer, samt vilken typ av trafikering dessa stationer har
i dagslaget da en férandring av detta kan innebdara stora konsekvenser fér orten och
kommun som stationen ar belagen i.

Investeringar i statlig j@rnvagsinfrastruktur

Utover beslutade investeringar i infrastrukturen ar det viktigt att arbeta vidare med
trimnings- och underhallsatgarder for att sakerstalla funktionaliteten. En av de
viktigare parametrarna for att 0ka resandet med tag ar punktligheten och
resenarernas tillit till att deras dagliga pendlande fungerar. Men det ar inte bara
investeringar inom tagsystemet som kommer vara avgorande for att utveckla
resandet. Utdver de som bor i direkt narhet till stationerna kommer majligheten till
kombinationsresor vara avgorande. Ett tillfredsstallande utbud av
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pendlarparkeringar kommer att behdvas men bér vara riktat till de som inte har
andra alternativ da den yta som tas i ansprak for pendlarparkeringar konkurrerar
med andra intressen. Det ar darfor viktigt att det finns ett val utbyggt busslinjenat
som trafikerar stationerna och har stora upptagningsomraden. Konkurrensen mellan
olika trafikslag och dess olika restidskvoter bor i de flesta fall inte matas for varje
trafikslag separat, utan maste ses utifran perspektivet for hela resan.

Ovriga synpunkter

For Knivsta kommun ar mojligheten till studie- och arbetspendling via tag betydande.
Over 70% av alla férvéarvsarbetande pendlar ut fran kommunen och en stor andel
pendlar dessutom ut fran lanet. Trafikeringen av Knivsta station med Malartag och
den framtida regionpendeln ar darfor viktig for kommunen, samt den snabba
kopplingen mellan Knivsta och Stockholm som tidigare skett via Uppsalapendeln.

Utdver trafikering och investeringar i jarnvagsinfrastrukturen behéver regionala
myndigheter fortsatt lyfta fragan angaende Arlandatillagget. Ett borttagande av detta
tillagg kan innebara potential att forflytta an fler resenarer till taget och darmed 6ka
systemets resandeandelar.

Storst andel av resandet fran Knivsta station sker i dagslaget via pendeltagssystemet.
En forflyttning av andelar ar inte osannolikt vid framtida scenario dar bade
Upplands-Vasby och Solna trafikeras via regionpendeln. Utdver Stockholm och
Sigtuna ar dessa kommuner de som storst arbetspendling sker till utanfor
lansgransen. Namnda framtidsscenarion i planen innebar att Uppsala, Arlanda,
Marsta, Upplands-Vasby, Solna och Stockholm enkelt gar att na via tag, dock kvarstar
vikten for Knivsta station att ha en konkurrenskraftig trafikering till Stockholm C med
lag restidskvot i jamforelse med bil. Det ar ett utbud som finns i dagslaget och har
varit och fortfarande ar en viktig del i trafikeringsutbudet for Knivsta.

For att fa till en ytterligare forflyttning av resandeandelar fran bil till tag behover
ovrig kollektivtrafik utvecklas inom Knivsta kommun. For bade Knivsta station och
kommande Alsike station behéver kopplingen till busstrafiken effektiviseras vad
galler omfattning i antalet avgangar och restidskvoten for hela resan behéver ses
over.

Ett gemensamt biljettsystem likt Movingo bor vidareutvecklas. Enkelhet vad galler
biljettsystem och vilken typ av biljett som behdvs for respektive resa underlattar for
resenaren och bidrar till att steget for att forflytta resenarsandelar fran andra
trafikslag blir kortare.

Knivsta kommun 6nskar ta del av bakomliggande siffror for Figur 31 i planen. En
andel av de resor som i dagslaget sker via Knivsta station kommer att forflyttas till
Alsike station, men hur stor denna andel ar behdver vidare utredas och Knivsta
kommun 6nskar ta del av Region Uppsalas berakningar.

Mikael Rye-Danjelsen
Samhallsutvecklingsnamndens ordférande
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