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YTTRANDE
Remiss: Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Bakgrund

Pa uppdrag av regeringen har Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastruktur 2026-2037 remitterats. Knivsta kommun har som
remissinstans inbjudits att lamna synpunkter pa forslaget.

Sammanfattning

Knivsta kommun beddmer att Trafikverkets forslag till nationell plan ar valavvagt och
bor ligga fast. Planforslaget fokuserar pa strategiska investeringar med bred
samhallsnytta, och lokalt, regionalt samt nationellt skapar det goda férutsattningar
for tillvaxt, konkurrenskraft och robusthet.

Generellt

For Knivsta kommun ar méjligheten till studie- och arbetspendling utom och inom
kommungransen viktig. Att det ar enkelt att rora sig 6ver bade kommun- och
lansgranser ar viktigt for att véra kommuninvanares vardag ska fungera. Over 70% av
alla forvarvsarbetande pendlar ut fran kommunen och en stor andel pendlar
dessutom ut fran lanet. Det staller hoga krav pa en fungerande infrastruktur for
samtliga trafikslag. Knivsta kommun har under innevarande planperiod upplevt
underhdllet pa jarnvagen som bristfalligt. En betydande andel av det totala antalet
férseningsminuter ar orsakade av Trafikverkets infrastruktur. Knivsta kommun vill
paminna om vikten av att samplanera investerings och underhallsatgarder. Det ar en
viktig metod som Trafikverket bor fortsatta utveckla. Trafikverket behdver aven
utveckla sitt arbete med att planera sina mindre investeringsatgarder pa ett sadant
satt att den planerade mangden medel som ar anslagen for dret anvands i sin helhet.

Den fortsatta skenande kostnadsbilden for redan beslutade objekt i nationell plan ar
en stor risk for forutsagbarhet och tilliten till statens utfastelser om nya investeringar
i infrastruktur. Trafikverkets arbete med kostnadskontroll maste fortsatta med
tydliga resultat. Ett medskick ar att omfattningen av vag och jarnvagsplaner
Overstiger kraven i lagstiftningen. Planernas omfattning bor i stérre utstrackning
korrelera kraven i lagstiftningen.
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Fyra spdr

Det ar sarskilt viktigt att fyrsparsutbyggnaden mellan Uppsala och Stockholm nu
betraktas som ett bundet objekt och fardigstalls senast 2034. Det ar i enlighet med
avtalet om infrastrukturinvesteringar och bostadsbyggande som staten tecknade
2017 med Knivsta kommun och Region Uppsala. Fyrsparet ar den enskilt viktigaste
infrastruktursatsningen i Stockholm-Malarregionen och en forutsattning for hallbar
tillvaxt i regionen och lokalt i Knivsta.

Investeringen ger restidsvinster pa éver 14 miljarder kronor och underlattar
pendlingen fér 30 000 pendlare pa strackan Uppsala-Stockholm. De
kapacitetshojande atgarderna pa Ostkustbanan som foreslas av Trafikverket
forstarker nyttan av fyrsparet och bidrar till en mer palitlig tagtrafik. Det galler
Knivsta plankorsning, Tomteboda bangard samt signaloptimeringar. Dessa
investeringar 6kar punktligheten och kapaciteten i hela systemet.

Sammantaget starker dessa satsningar arbetsmarknaden, den héllbara pendlingen
och attraktiva boendemiljoer, samtidigt som de bidrar till Arlandas internationella
konkurrenskraft. De 6kar ocksa motstandskraften i transportsystemet, sakrar viktiga
funktioner pa bada sidor av Malaren och starker totalférsvarets infrastruktur.

Knivsta plankorsning

Befintlig kapacitetsbrist pa Ostkustbanan tillsammans med kommande
befolkningstillvaxt inom regionen innebar behov av utbyggnad av jarnvagsstraket
mellan Stockholm och Uppsala. Da antal spar och tag utokas i befintlig korridor forbi
Knivsta station innebar befintlig plankorsning en begransning for utvecklad tagtrafik
och trafiksakerhetsproblem kommer att uppsta. For att fa full effekt av 6vriga
investeringar pa Ostkustbanan behéver plankorsningen i Knivsta ersattas for
samtliga trafikslag.

Atgarden med att ersatta plankorsningen i Knivsta och fyrsparsutbyggnaden mellan
Uppsala och Stockholm behoéver ha ett simultant planerings- och
genomforandeskede. Objektet Knivsta plankorsning behover darfor planeras in tidigt
i planperioden trots att det ar ett nytt objekt, annars riskeras tidplanen for pagaende
jarnvagsplan att forskjutas och kostnaden for respektive objekt 6kar. Att projekten
genomfors parallellt ar aven viktigt for den kommunala planeringen och den
forutsagbarhet som kravs mellan nationell, regional och lokal planering av
infrastruktur och bostadsbyggande.

E4

Investeringar pa E4 ar avgorande for framkomligheten pa strackan Uppsala-
Stockholm, samt till och fran Arlanda som ar en nationell knutpunkt for bade
resenarer och godsfloden. Det ar sedan tidigare kant att det aktuella straket har
kapacitetsbrist under hogtrafik i bade jarnvagssystemet och vagsystemet. | samband
med faststallandet av den nationella planen fér 2022-2033 gav regeringen
Trafikverket i uppdrag att utreda "Kapacitet for landtransporter till och fran Arlanda”.
Den rapport som Trafikverket har publicerat kopplat till uppdraget redogor for
flertalet infrastruktursatsningar som ar nédvandiga for att skapa goda
kommunikationer och effektivisera anvandningen av det befintliga trafiksystemet for
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resor till och fran Arlanda, den regionala pendlingen och kopplingen mellan norra
och sédra Sverige.

Den bebyggelseutveckling som det planeras foér i Knivsta kommun och Uppsala
kommun, inom ramarna for respektive kommuns bostadsavtal, staller krav pa
utveckling av det kommunala och statliga vagnatet. For att uppna den kapacitet som
kommer att krévas pa vagnatet ar det darfor av stor vikt for bdda kommunerna att
den trafikplats pa E4 som staten atagit sig att planera for och genomfoéra haller
tidplanen. | samband med planering och genomfdrande av trafikplatsen bor
anslutningsvag gentemot befintligt statligt vagnat éster om E4 mojliggoras.

Underhadll och vidmakthdllande

Efter en langre tid da tilldelade medel for underhall och vidmakthallande av vagnatet
har varit lagre an vad som kravts ar det positivt att det i forslaget till nationell plan
numera finns en riktning for att ta tillbaka underhallsskulden inom planperioden. |
kombination med att bidragen till enskilda vagar 6kar skapas forutsattningar for att
sakerstalla framkomligheten och funktionaliteten pa hela det svenska vagnatet.
Tillsammans bidrar detta till en god tillganglighet for bade medborgare och naringsliv
i hela landet. For att skapa ytterligare transparens inom underhallsplaneringen
borde Trafikverket ta fram regionala och lokala underhallsplaner som redovisas for
berérda kommuner, regioner och berdrt naringsliv.

Matilda Hubinette
Kommunstyrelsens ordférande
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