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TJANSTEUTLATANDE

Inriktningsbeslut 6ver Trafikverkets férslag till
ersattning av plankorsning vid
Knivstavéigen/Sdrstavégen

Férslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar att kommunens inriktning i forhandling med
Trafikverket ar att bilpassagen i plankorsningen vid Knivstavagen och Sarstavagen
ska ersattas i en broldsning s6der om CIK.

Sammanfattning av drendet

| samband med att plankorsningen vid Knivstavagen och Sarstavagen behoéver
stangas och ersattas pa annan plats har Knivsta kommun bett Trafikverket att utreda
mojligheten att forlagga en bilpassage séder om CIK i en tunnelldsning under sparen.
Trafikverket har tagit fram tidiga bedomningar om genomférandet, kostnader och
risker. En tunnel uppskattas medféra en medfinansieringskostnad for kommunen pa
cirka 400 miljoner kronor. Den tidiga bedémningen pekar pa flera risker i
genomforandet som bade kan innebéara 6kade kostnader for kommunen och
forsening av fyrsparsavtalets tidplan. En bro ar Trafikverkets grundutférande och
medfor inga kostnader for kommunen.

Arendets uppkomst och historik

Trafikverket haller pa att prova tva nya spar, anpassning av Knivsta station och en ny
station i Alsike i en jarnvagsplan. Kommunen ar enligt det sa kallade fyrsparsavtalet
en samarbetspart men ocksa en formell remissinstans i arbetet. Som ett led i arbetet
att landa overgripande forutsattningar for sparen holl Trafikverket ett tidigt samrad
om l6sningar for passager vid stationerna i bade Alsike och Knivsta under varen
2025. | kommunens samradsyttrande framférdes en énskan om att utreda
mojligheten att forlagga bilpassagen soder om CIK i en [6sning under sparen som
komplement till utredningen om en broldsning (KS-2025/265). Bakgrunden till
kommunens forfragan ar beslutade mal om langsiktiga effekter som den nya
stationsmiljon ska ge Knivsta. Malen avser bland annat mildrande av barriareffekter
och att stationsomradet ska upplevas som en central och valkomnande plats som ar
trygg och gron (KS-2024/751).
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Trafikverket har pa kommunens férfragan tagit framen grov uppskattning av tidiga
forutsattningar for ett tunnelalternativ och gjort antaganden kring hur en sadan
anlaggning kan utformas samt hur mycket den kostar och hur stor kostnad som
landar pa kommunens ansvar. Trafikverket lyfter aven risker for genomférandet.

Trafikverket bedomer att forutsattningarna pa platsen gor att tunnel och trag blir en
omfattande I6sning i dst-vastlig riktning och paverkar astraket pa vastra sidan. Pa
den ostra sidan behover traget fortsatta upp pa sédervagen forbi CIKs sodra fasad
for att klara lutningen. Pa Ostra sidan ar trag och tunnel inte lika lang men férutsatter
att Knivstaan dras om och kulverteras under anlaggningen. En vastlig anslutningsvag
till tunnel och trag kan ske vaster om befintlig bebyggelse utmed sparen.

Trafikverket bedémer vidare att tunnellésningen innebadr fler risker an ett
broalternativ och att nagra av riskerna kan innebara att tidplanen for fyra spar inte
gar att halla. Riskerna ar bland annat kopplade till vatten och att bygga vattentata
konstruktioner under jord och tillstand for permanent vattenverksamhet. Riskerna
omfattar dven okdnda geotekniska forhallanden daribland kunskapen om var fast
berg finns for att ankra konstruktionen. Ett tunnelalternativ paverkar aven
forutsattningarna under byggtiden. Tunnel till skillnad fran en bro bedéms inte
kunna byggas tidigt vilket medfor att en koppling dver sparen under byggtid blir
svarare att l6sa.

Om kostnader och kostnadsférdelning gor Trafikverket antagandet att en
tunnellésning i Knivsta kan utga fran ett jamforbart projekt i Uppsala, utredningen
om Vimpelgatan. Platserna bedéms framst vara jamforbara utifran de liknande
utmaningarna med vatten och tunnelns langd. De totala kostnaderna uppskattades i
Vimpelgatan till 750 miljoner kronor och Uppsala kommuns medfinansiering, som ar
mellanskillnaden av Trafikverkets féreslagna brolésning och kommunens 6énskade
tunnel, motsvarade da 380 miljoner kronor.

Kostnaden om 750 miljoner kronor fér en tunnellésning i Knivsta och den antagna
kostnadsfordelningen pa ungefar halften var ar en tidig uppskattning som i de fall
kommunen vill ga vidare med en tunnellésning behéver férdjupas och preciseras. |
ett scenario dar Knivsta kommun vill medfinansiera en tunnel tillkommer dven
ansvar for okanda kostnadsposter och fordyringar motsvarande kommunens
kostnadsandel pa 50%. Att utreda en tunnel ar ett kompletterande forslag till
Trafikverkets grundutférande, vilket ar en brolésning. Det innebar att kommunen
behover sta for alla utredningar och projekteringsarbeten kopplade till att utreda
tunnellésningen. Tidigt uppskattar Trafikverket att kostnaden uppgar till 20 miljoner
kronor. Om kommunen istéllet gar vidare med Trafikverkets foreslagna bro vilket,
motsvarar grundutférandet, har kommunen inga kostnadsataganden i vraken
projektering eller genomférande.

Lagstod

Trafikverket utgar fran: Lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) och Plan- och
bygglagen (2010:900).
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Interna styrdokument

Projektuppdrag for Knivsta och Alsike stationer.

Konsekvensbeskrivningar

Utifran det som Trafikverket presenterat bedémer forvaltningen att en tunnellésning
inte innebar att kommunen nar sina effektmal i stérre utstrackning an i ett
broalternativ. Tunnellésningen innebar ovantat omfattande markansprak och leder
till en flytt av Knivstadn och ett bryt i astraket. Tunneln och traget bedoms inte bidra
till en mer trygg och gron plats an ett broalternativ och bidrar till barriareffekter.

Ekonomiska konsekvenser

| Trafikverkets grundutférande med bro har kommunen inga kostnader utéver de for
planlaggning av passage och anslutningsvagar. For en tunnellésning behodver
kommunen betala en tidigt uppskattad kostnad om 400 miljoner kronor. Dessa
kostnader kan enbart tackas genom lanade medel. Fran att ett medfinansieringsavtal
om en tunnellésning tecknas med Trafikverket innebar det uppskattningsvis en arlig
kostnad om 15-18 miljoner kronor fér kommunen.

Barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalys ar gjord enligt checklista.

Samlad bedémning

Forvaltningen beddmer att Trafikverkets grundutférande med en bilbro ar en I6sning
som kan genomfoéras i linje med de beslutade effektmalen i projektuppdraget.

Underlag fér beslut
Tjansteutldtande 2025-09-26

Beslutet skickas till
Akten
Jenny Rydaker
Samhallsbyggnadschef
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Barnchecklista infor beslut

Alla under 18 ar ar att betrakta som barn.

1. PAverkar beslutet barn?

Ja[] Nej [X
2. Hur har barns bdsta beaktats?
3. Beskriv eventuella intressekonflikter.

4. Barn tillfrégas vid évergripande flerdriga planer/styrdokument. Har
sd skett?

Jal]
Nej [ ]
Inte aktuellt. Beslutet ror inte en 6vergripande flerarig plan eller ett flerarigt

styrdokument. [_]

Om ja, forklara pa vilket satt barn varit delaktiga i beslutet, vilka sikter barnen lyft
fram samt hur dessa asikter beaktats i beslutet. Om nej, forklara varfor barn inte
tillfragats.
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