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TJANSTEUTLATANDE
Taxa fér parkeringsavgifter

Férslag till beslut

Samhallsutvecklingsnamndens forslag till kommunfullmaktige:

1. Kommunfullmaktige antar taxa for parkeringsavgifter daterade 2025-04-25.
2. Taxan ersatter tidigare avgifter for parkering.

3. Taxan for parkeringsavgifter géller fran och med 1 augusti 2025.

Samhallsutvecklingsnamnden beslutar for egen del:
1. Forvaltningen far i uppdrag att folja upp taxa for parkeringsavgifter.

2. Aterrapportering sker till samhallsutvecklingsndmnden under forsta kvartalet
2026.

Sammanfattning av drendet

Behovet av |6sningar for parkering har férandrats i Knivsta i takt med utvecklingen av
orten. Under 2023 gav samhallsutvecklingsnamnden forvaltningen i uppdrag att
utfora en 6versyn. Flertalet av de parkeringsytor som finns har i dagslaget en hog
belaggningsgrad och atgarder kravs for att fa en battre styrning och ordnande av
trafiken. Det har dven vuxit fram ett allt storre behov av inférandet av
boendeparkering i de centrala delarna av Knivsta da bilinnehavet ar stérre an antalet
boendeparkeringar som finns pa kvartersmark.

Arendets uppkomst och historik

8 mars 2017 tog kommunfullmaktige beslut om att hoja parkeringsavgiften pa
kommunens centralt beldgna pendlarparkeringar med hog standard. Beslutet
innefattade att avgiften ska vara 25 kronor per dygn, 575 kronor per manad klockan
00-24, 375 kronor per manad klockan 06-21 och 375 kronor per manad klockan 17-
08. Avgifterna gallde fran 1 augusti 2017. Dartill beslutades dven att slopa
mojligheten till avgiftsfri parkering 2 timmar med parkeringsskiva pa de
avgiftsbelagda parkeringarna.

Sedan 2017 har belastningen pa de avgiftsbelagda parkeringarna 6kat under stora
delar av dygnet och ar vid tillfallen fullbelastade, vilket innebar att det ar svart att
hitta lediga parkeringsplatser. Problemet med fullbelastade parkeringsplatser galler
dven vissa parkeringar som tidigare inte varit avgiftsbelagda.
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Pa samhallsutvecklingsndmndens sammantrade 19 juni 2023 uppdrogs
samhallsbyggnadskontoret att i en omfattande parkeringséversyn bland annat se
over befintliga parkeringsavgifter och méjligheten att infora tillstand for
boendeparkering och nyttoparkering.

Utvecklingen av Knivstas parkeringsbehov

Knivsta har de senaste aren utvecklats och fortatats vilket har medfért att en del
befintliga parkeringsytor har fatt en 6kad belastning i takt med att antalet parkerade
fordon 6kat. En del ytor dar det tidigare skedde parkering har aven férsvunnit i
samband med fortatningen. Ytterligare boende kommer att tillkomma bade inom
tatorten och i kommunen i stort. Det kommer i sin tur att leda till en an hogre
konkurrens och belastning av kommunens parkeringsplatser. Saledes minskar
tillgangligheten for de som inte har mojligheten att ta sig till malpunkter sa som
Knivsta station, Ar-terminalen och centrala delarna av Knivsta tatort med annat
fardmedel an med bil.

Knivsta kommuns gallande parkeringsnorm staller i de centrala delarna ett
minimikrav pa 0,6 parkeringsplatser per 100 kvadratmeter BTA (bruttoarea).
Parkeringsnormen kan darefter sankas med 30% vid inférandet av en bilpool.

Under 2024 kontaktade gatu- och avfallsenheten flertalet bostads- och
hyresrattsféreningar i Alsike och centrala Knivsta och gav de mdjligheten att fylla i en
enkat angdende deras forutsattningar gallande boendeparkering. Efter en
sammanstallning av inkomna svar framgick det att i de centrala delarna av Knivsta
har féreningarna i genomsnitt egna parkeringsplatser i storleksordningen 0,4
parkeringsplatser per bostad. 64% angav att det har en ko till dessa
parkeringsplatser och enbart tva av dessa foreningar har inte hyrt ut samtliga
parkeringsplatser. Vidare anges att det kopplat till dessa féreningar pa kvartersmark
finns 0,01 gastparkeringar per bostad.

Utifran en resvaneundersokning genomford under 2023 kan utldsas att bilinnehavet
i de centrala delarna av Knivsta ar hogre an den niva som parkeringsnormen far
anses ta i berakning. Av de svarande framgar inte huruvida dgandet av bil galler ett
eller flera fordon, men i de centrala delarna ligger bilinnehavet mellan 72-89%.
Endast 3% av de som svarat pd undersokning anger att de ar med i en bilpool.

Beldggning befintliga parkeringsytor

En kartlaggning over beldggningen pa kommunens parkeringsytor genomfordes
under host/vinter 2024 (se figur 1 och figur 2). Kartlaggningen skedde dels under
dagtid och nattetid for att identifiera hur belaggningsgraden ser ut vid olika
tidpunkter pa dygnet, samt hur den forandras daremellan.

Kartlaggningen visar att belaggningen pa pendlarparkeringarna vid Centralvagen och
Direkten ar hoga och bada har en genomsnittlig belaggningsgrad pa éver 90% under
dagtid. Det innebar att det under delar av dygnet ar svart att hitta lediga
parkeringsplatser. Under de senaste aren ar upplevelsen att antalet parkerade
fordon pa pendlarparkeringarna under kvallar och natter har 6kat, vilket ar en
indikation att andelen boendeparkering som sker pa dessa parkeringsytor har blivit
storre. | dagslaget ar bade Centralvagen och Direkten avgiftsbelagda.

Pendlarparkeringen vid Ar-terminalen har dven den en hég genomsnittlig
belaggningsgrad. Ar-terminalen fyller en viktig funktion for de som pendlar via buss,
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framst genom linje 801 till och fran Arlanda/Uppsala, men aven for de som véljer att
samaka. Belaggningsgraden innebar att det vid vissa tidpunkter kan vara svart att
hitta parkeringsplats. Parkeringen ar i dagslaget inte avgiftsbelagd.

Pendlarparkeringen vid Pizzavallen har inte lika hog beldggningsgrad som 6vriga
pendlarparkeringar i Knivsta kommun. Det kan dels bero pa att andelen
boendeparkering som antas ske pa parkeringen ar lagre an exempelvis
pendlarparkeringarna vid Centralvagen och Direkten, samt att avstandet till de
centrala delarna av Knivsta och en stor del av handeln ar langre. Parkeringen ar i
dagslaget avgiftsbelagd.

Utdver pendlarparkeringarna ar det bara parkeringsytan vid Aprikosvéagen som har
en beldggningsgrad av sadan niva att inforandet av parkeringsavgift kan anses
motiverat. Under dagtid ar belaggningsgraden 95% pa denna parkering och under
kvallstid ar den 100%. For ovriga parkeringsytor bedéms nuvarande reglering vara
tillracklig for att ordna och styra trafiken.

Genomsnittlig belaggningsgrad mellan kl 11-15,
hosten/vintern 2024
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Figur 1: Tabell 6ver genomsnittlig belaggning pa parkeringsplatser i Knivsta kommun.
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Genomsnittlig belaggningsgrad mellan kl 20-21,
hosten/vintern 2024
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Figur 2: Tabell 6ver genomsnittlig beldggning pa parkeringsplatser i Knivsta kommun.

Syfte med reviderade parkeringsavgifter

Syftet med att avgiftsbelagga parkering ar primart for att styra trafiken och for att
begransa tiden fordon parkeras pa en parkeringsplats och/eller for att paverka
efterfrdgan pa parkeringsplatsen. Pa sa vis skapas en balans mellan utbudet och
efterfrdgan av parkeringsplatsen och parkoren hittar lattare en parkeringsplats
optimal for besokets syfte.

All parkering ar forenlig med kostnader bland annat genom markupplatelse,
anlaggning, 6vervakning, drift och underhall samt administrativa kostnader. Idag
subventioneras kommunala parkeringsplatser helt eller delvis med kommunala
medel.

Reglering av parkeringsomrdden

Utover parkeringsavgifter kan parkering regleras genom att ha en langsta tillaten tid
som parkering ar tillaten. De gemensamma bestammelserna for stannande och
parkering som galler for alla trafikanter i hela landet finns i 3 kap. 47-57 §§
trafikforordningen (1998:1276). Dar anges bland annat att i tattbebyggt omrade och
pa allman vag far ett fordon inte parkeras langre tid an 24 timmar i féljd pa vardagar,
utom vardag fore son- och helgdag. Knivsta kommun kan besluta om annan
tidsbegransning for parkering via lokala trafikféreskrifter med stéd av 10 kap. 1 8
andra stycket 16 och 17 och 3 8 trafikférordningen (1998:1276). Lokala
trafikforeskrifter beslutas av bygg- och miljonamnden som av kommunfullmaktige ar
utsedd trafiknamnd for Knivsta kommun.

Befintliga regleringar av parkeringstiden genom lokala trafikféreskrifter for de
parkeringsytor som omnamns i taxa for parkeringsavgifter foreslas lamnas orérda.
Det innebar att de befintliga pendlarparkeringarna vid Pizzavallen, Direkten,
Centralvagen och Ar fortsattningsvis regleras genom en tidsbegransning pa 48
timmar. Parkeringsytan vid Aprikosvagen kommer fortsatt att vara tidsbegransad till
24 timmar enligt de gemensamma bestdmmelserna fér stannande och parkering.
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Parkeringsytan vid Tegelmastargatan kommer foreslas att regleras med en langsta
tilldten tid om 10 dygn. Det finns ett behov av parkeringsytor for langre parkering
och ytan anses lamplig for andamalet da den kan nyttjas bade for boende- och
pendlarparkering.

Boendeparkering

Boendeparkering bor i forsta hand ske pa kvartersmark genom att sakerstalla att det
parkeringsbehov som uppstar tillgodoses vid detaljplan och bygglov. Om det inte ar
mojligt att |6sa parkeringsbehovet pa kvartersmark ar det dock majligt att ordna
parkering pa allman platsmark, till exempel genom sa kallad boendeparkering.
Boendeparkering ar framst vanligt i dldre eller centrala omraden.

Boendeparkering ar en av de maojligheter som finns for att anpassa
parkeringsreglerna till speciella forhallanden, for vissa trafikanter eller fordonsslag.
Generellt pa allman platsmark galler likstallighetsprincipen enligt 2 kap. 3 §
kommunallagen (2017:725) men kommunen far dock besluta om lokala
trafikforeskrifter for en viss trafikantgrupp, ett visst fordonsslag eller for fordon med
viss last enligt 10 kap. 2 § trafikférordningen (1998:1276).

Vanliga foreteelser gallande boendeparkering ar bland annat genom reservation av
parkeringsplatser endast for dem som har boendeparkeringstillstand eller att
parkering med ett boendeparkeringstillstand ger lagre avgift men att de som bor i
omradet konkurrerar om platserna pa samma villkor som 6vriga trafikanter.

Parkering i centrala delar bor primart prioritera besékare och darefter
boendeparkering. Utéver det parkeringsbehov som finns kopplat till de
verksamheter som ligger i centrala delarna av Knivsta sa finns det ett behov av
besoksparkering for de som besdker familj, vanner och bekanta. For att uppna
6nskad ordning och styrning av trafiken kan det darfér vara dnskvart att begransa
vilka parkeringsytor boendeparkering sker pa.

Rattslig utredning

Lagstod

Enligt 2 § Lag om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, med mera (1957:259), framhalls att kommunen har ratt att ta ut
parkeringsavgifter med syfte att ordna trafiken:

“I den omfattning som behdvs for att ordna trafiken far en kommun ta ut ersdttning i
form av en avgift for rétten att parkera pa sadana offentliga platser som star under
kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit for parkering.

Grunderna for berdkning av avgiften beslutas av kommunfullmdaktige. Déarvid galler
foljande. For att underiétta for naringsidkare och andra med sdrskilda behov av att
parkera i sitt arbete eller fér dem som bor i ett visst omrade att parkera inom
omradet far avgifter tas ut efter sarskilda grunder av dem som beslutet géller.
Avgiften far i sddana fall faststéllas till ett engangsbelopp for en viss period.

Rérelsehindrade far befrias fran avgiftsskyldighet.

FOr upplatelse pa offentlig plats som star under kommunens férvaltning av sdrskilda
uppstdallningsplatser for fordon, som anvands i yrkesmdssig trafik for
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personbefordran eller i taxitrafik far kommunen ta ut avgift med det belopp som
behovs for att ticka kommunens kostnader fér anvandningen.”

Utifran gallande lagstiftning bor darfor avgiften ligga pa en sadan niva att man far en
rimlig omsattning pa parkeringsplatsernas anvandning och darmed okar
mojligheterna for fler att na malpunkterna. Nivan pa parkeringsavgifterna har alltsa
ingen koppling till kommunens kostnader for att anordna parkeringen och far inte
paverkas av vilka avgifter som tas ut pa kvartersmark eller betalningsviljan hos dem
som parkerar. Detta innebar att kommunen enbart far ta ut avgift for att ordna
trafiken och syftet med inforandet av parkeringsavgifter far enligt lag inte vara att
starka kommunens ekonomi.

Enligt 2 kap. 3 § kommunallagen (2017:725) ska kommuner och regioner behandla
sina medlemmar lika, om det inte finns sakliga skal for ndgot annat. Kommunen far
dock besluta om lokala trafikféreskrifter for en viss trafikantgrupp, ett visst
fordonsslag eller for fordon med viss last enligt trafikférordningen (1998:1276) 10
kap. 2 8. Det innebar att kommunen kan besluta om sarskilda parkeringsregler
och/eller lagre parkeringsavgift for dem som bor i ett visst omrade. Rattigheten att
parkera administreras med hjalp av boendeparkeringstillstand.

Reglering av tidsbegransning for parkering pa omraden i taxa for parkeringsavgifter
sker via lokala trafikforeskrifter med stdd av 10 kap. 1 § andra stycket 16 och 17 och
3 § trafikférordningen (1998:1276).

Konsekvensbeskrivningar

Ekonomiska konsekvenser

Enligt Lag om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats,
med mera (1957:259), far inforandet av parkeringsavgifter enbart syfta till att ordna
och styra trafiken.

Barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalys ar gjord enligt checklista.

Samlad beddémning

Taxor for parkering syftar till att styra och ordna trafiken. Nivan bor styra mot att det
blir en rimlig omséattning pa anvandningen av parkeringsplatserna, vilket gor det
l[attare att hitta en ledig parkeringsplats for de som behdver. Det ska aven vara latt
for parkoren att veta vilken parkeringsbiljett den ska kdpa och en allt for
differentierad taxa ar darfér odnskat. Det behov av boendeparkering som vuxit fram
behover beaktas och tas omhand pa ett 6nskat satt sa att parkering sker ordnat och
styrt utifran behov.

Underlag for beslut och beslutsexpediering

Underlag fér beslut

Tjansteutlatande 2025-04-28
Taxa for parkeringsavgifter 2025-04-28
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Beslutet skickas till

Akten
Kommunstyrelsen
Kommunfullmaktige

Tjansteutldtande

Jenny Rydaker
Samhallsbyggnadschef
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Barnchecklista infor beslut

Alla under 18 ar ar att betrakta som barn.

1. PAverkar beslutet barn?
Jal¥ Nej []

Forslaget till beslut leder till minskad soktrafik och sanker den trangsel,
miljopaverkan och de trafiksakerhetsproblem som denna kan medfora, vilket ar
positivt for barns sakerhet och halsa.

2. Hur har barns bdsta beaktats?

Utover ovan namnt kan forslaget till beslut leda till att fler gar, cyklar och aker
kollektivt. Detta ar fardmedel som till skilinad fran biltrafik kan anvandas av barn och
ungdomar pa egen hand. En 6kad andel av dessa fardmedel kan darmed innebéara
att fler barn kan roéra sig fritt inom samhallet.

3. Beskriv eventuella intressekonflikter.

Det har inte identifierats nagra intressekonflikter.

4. Barn tillfrdgas vid évergripande flerdriga planer/styrdokument. Har
s& skett?

Ja[]

Nej []

Inte aktuellt. Beslutet ror inte en 6vergripande flerarig plan eller ett flerarigt
styrdokument. [X]
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