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Yttrande 6ver kompletterad samrddshandling
Fyra spdr Uppsala, léinsgréinsen
Stockholm/Uppsala—séder Bergsbrunna — val av
lokaliseringsalternativ

Sammanfattning

Knivsta deltar som en av flera kommuner i Trafikverkets samrdd om dragningen
av tva nya tdgspar mellan Stockholm-Uppsala. Detta samrdd med enbart berdrda
kommuner, kollektivtrafikaktorer och Léansstyrelserna i Stockholm och Uppsala ar
sista steget infor Trafikverkets beslut om var de nya sparen ska ga. Knivsta
kommuns framsta intresse i detta ar att sékerstidlla Knivsta kommuns intressen och
att tillgodose kommuninvanarna med attraktiv, tillforlitlig och utokad
kollektivtrafik.

Yttrande

Pa ménga sitt dr valet av spardragning genom Knivsta av historisk betydelse. Det
ar nistan 160 ar sedan jarnvdgen drogs genom orten och cirka 120 ar sedan den
blev dubbelspérig och skapade mdjlighet for den attraktiva pendlingskommun
Knivsta &r idag. Nu stér vi infor ytterligare en investering i jarnvdgen som ocksa
kommer paverka Knivstas framtid som attraktiv boendeort.

Trafikverket har efter ett forsta samrad med medborgare, foretag och berorda
samhéllsinstanser under varen 2024 fortydligat och i nagra kapitel kompletterat
lokaliseringsutredningen med forutséttningar, utmaningar och beddmningar av
konsekvenser for de tre aktuella lokaliseringsalternativen. I Trafikverkets
sammanvigda bedomninge framgér att alternativen E4 C och Befintlig strickning
bade dr genomforbara och mest ldmpliga utifrdn miljohansyn.

De forslagna strickorna har olika for- och nackdelar for kommunen. Aven om
Trafikverket bedomer strickorna som jamforbara utifrdn nationella intressen ér de
inte jamforbara pa ett lokalt plan.
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Barridreffekter

Att forlagga de tva nya sparen genom Knivsta innebér ett stort ingrepp i det som
ar Knivstas hjérta idag. Det innebér mer plats for jarnvég, fler tdg som trafikerar,
men ocksd mer buller och forstéirkta barridreffekter. E4-alternativet innebér &
andra sidan bland annat negativa konsekvenser for jordbruksmark, uppbrutna
kulturmiljoer, nya barridreffekter, bullerstorda badplatser och en station i Knivsta
som inte anpassas for framtiden. Dértill skulle infarten till Knivsta och entrén till
néringslivet i Ar fa en helt annan och samre karaktir, ocksa beaktat Svenska
Kraftnits forstirkning av transmissionsnétet med en ny dubbel 400 kV luftledning
i form av 50 meter hoga stolpar i samma omradde. Kommunen har dessutom
pagéende planer kopplat till ett utvecklat handelsomrade i anslutning till den
tankta korridoren.

En av de storsta utmaningarna med de nya spéren ar de barridreffekter som
uppstér oavsett strackning. Alla tre alternativ innebar breddade
infrastrukturkorridorer och stérkta fysiska och upplevda barridreffekter.

Knivsta kommun onskar dérfor att flera olika losningar som kan bidra till
mildrande barridreffekter utreds i kommande jarnvagsplan. Det finns tekniska
16sningar som exempelvis tunnel, 6verddckning eller nedsdnkning av jarnvigen
som kraftigt minskar de negativa konsekvenserna av bade barridreffekter och
bland annat storande buller genom kommunen. Av dessa 16sningar forordar
Knivsta kommun en nedgravning genom tunnel. Det skapar forutsittningar for
betydligt battre boendemiljoer och mer anvéndbara allménna platser. Det skulle
ocksa bidra till att minska intrdngen i kommunens vérdefulla kulturmiljoer oavsett
sparstrackning.

Varberg &r ett positivt exempel dir det just nu byggs en 2,8 kilometer lang tunnel
for dubbelspar centralt. Att tunneln forlaggs under staden bidrar till en lugnare och
trivsammare stadsmiljo utan barridreffekter, och 6kad sékerhet. Kommunen och
regionen gér ddr in och medfinansierade projektet, Knivsta kommun 6nskar fora
en liknande dialog med Trafikverket.

Om Trafikverket viljer att forlagga sparen ovan mark i befintlig strickning
behover 16sningen for planskilda passager studeras ytterligare. |
lokaliseringsutredningen beskrivs att dessa forutsitts forldggas pa bro over spéaren.
Det skulle bidra till en visuell och fysisk barridreffekt och en forsamrad
upplevelse av att latt kunna rora sig emellan den véstra och Ostra sidan av Knivsta.
En planskild passage under mark som dr av tillrdcklig bredd har inte samma
barridreffekt.

Knivsta kommun ser positivt pa att det i ndsta skede av planprocessen finns
handlingsutrymme att anpassa infrastrukturen efter platsens forutséttningar och att
de nya sparen kan forldggas pa flera olika sitt for att mota den lokala platsens
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behov. Det dr ocksa virdefullt att bada alternativen, enligt Trafikverket, kommer
behova inkludera savil tekniska som kompensatoriska 16sningar for att sdkerstilla
miljomaéssiga virden i samband med anldggandet av tva nya tdgspar genom
Knivsta kommun.

Trafikeringen

Knivsta kommun har det senaste aret fort en konstruktiv dialog med Trafikverket
om vikten av att sikra god trafikering av persontag for Knivstas pendlare. Svaret
fran Trafikverket har varit att det ar tigaktorerna sjélva som pad kommersiella
grunder fattar beslut om trafikering och att Trafikverket inte lagger ndgon
vérdering i det. For Knivsta kommun och for Knivstas pendlare finns inget annat
godtagbart resultat givet denna omfattande, och fér kommunen omvilvande,
infrastruktursatsning 4n att fler snabba regiontdg med dagens och framtidens
teknik och kapacitet stannar pad Knivsta C. Det dr ocksa mycket viktigt att
stationernas utformning moter de tekniska kraven som mojliggor att olika slags
tag kan stanna.

Knivsta station och Trunsta tréisk

Oavsett om Trafikverket véljer att forldgga sparen ovan mark i befintlig
strdckning eller via E4, dr det Knivsta kommuns bestimda uppfattning att en
upprustning av Knivsta station dr en grundforutsittning for maluppfyllelsen i
projektet. I det fall sparen dras i Befintlig strackning behovs det for att
omhénderta den samlade nya kapaciteten i och med fyra spér. I det fall sparen dras
langs E4 C behdver perrongen dnda forldngas for att de dubbel- och
trippelkopplade pendeltdgen ska kunna stanna pa ett sikert sitt. Atgérden
innefattar dven ersittning av nuvarande plankorsning sdder om stationen. Utan en
forldngning av perrongen och en flytt av passagen skulle den sista delen av de
moderna regiontagen inte rymmas inom dagens perrong, vilket medfor
sakerhetsrisker for resendrerna.

En annan grundforutséttning dr renoveringen av befintliga spér vid Trunsta trask.
Om inte sparen renoveras pa ett sadant sitt att de klarar dversvimningar kommer
dessa att inverka menligt pa tigtrafiken. Om dragningen av de nya sparen kommer
att ga vid E4 C ér risken stor att trafikledarna tvingas att leda om trafiken via E4 C
vilket forhindrar stopp pa Knivsta C, och kommunens tusentals pendlare hénvisas
till buss och tillfélliga I6sningar. Kommunen betvivlar att det dr avsikten med
denna stora investering som staten fattat beslut om.

Kommunen har att vilja mellan att férorda tva atgirder som i bada strickningar
ger kapacitet for fler tdg dn idag men utan att sékra trafikeringen av persontag
genom centrum. Skillnaden ir att stricka Befintlig samlar all tdgtrafik pa ett stille
och okar sannolikheten for att snabba regionala pendeltag viljer att stanna vid
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Knivsta C. Valet av strickan E4 C ger férre ingrepp 1 centrala Knivsta men
riskerar att bidra till en samhéllsekonomiskt suboptimal 16sning. Trafikverkets
senaste handlingar skapar oro for hur man kommer nd gemensamma mal.

Béda dessa omstdndigheter vore samhillsekonomiskt menliga men ocksa menliga
for Knivsta och dess invanare. | vérsta fall kan valet att dra den nya sparen utmed
E4 Cs, skapa en negativ spiral dir det minskade resandet till och fran Knivsta
leder till ett nedprioriterat underhall, vilket i sin tur leder till ytterligare forsamrad
attraktivitet for tdgresandet, och sé vidare. P4 sé vis riskerar alternativ E4 C leda
till motsatt verkan 4n den som avses. Kommunen efterlyser en riskanalys som
belyser denna hénsyn.

Samlad bedémning

Kommunens intresse &r att frimja hallbart resande och tillgodose
kommuninvanarna med tillforlitlig och utdkad kollektivtrafik. Knivsta kommun
har 1 foregdende yttrande rekommenderat att fororda en spardragning utmed
befintliga spér, en anpassning av Knivsta station och atgéirder i befintlig bana for
att sikerstilla Knivstabornas mdjlighet till attraktiv tdgpendling i framtiden. Efter
Trafikverkets kompletteringar i detta yttrande onskar kommunen tydliggora att
mdjligheten att bygga om en jarnvag uppstar mycket sdllan, och sévil nuvarande
som framtida generationer Knivstabor fir en bittre livsmiljo om spéren forlidggs
under marken. Fordelarna ér 6vervildigande mot jamforelsen att forldgga sparen
ovan mark. Knivsta kommun forordar séledes att Trafikverket forldgger sparen
under mark i befintlig strackning.
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