arlandaregionen

KNIVSTA SIGTUNA SWEDAVIA UPPLANDS VASBY VALLENTUNA

Datum: 2024-08-16

Samrad ny regional utvecklingsplan

Knivsta kommun, Sigtuna kommun, Upplands Visby kommun, Vallentuna
kommun och Swedavia samverkar for en positiv samhéllsutveckling som
gynnar bdde Arlandaregionens och Arlanda flygplats utveckling. For
Arlandaregionen dr de mest prioriterade frigorna flygplatsens utveckling,
bostadsbyggande, arbetsmarknad, transportinfrastruktur och héllbar
utveckling.

For att nd malet om att bli Europas mest attraktiva och héllbara
storstadsregion behdver den regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (RUFS) bli mer framétsyftande och harmoniera med
Arlandaregionens utvecklingsplanering. Utan nddvéndiga
infrastruktursatsningar kan inte Stockholmsregionen né sin fulla potential med
Arlanda flygplats som tillvixtmotor for kompetensutveckling, innovation och
logistik (jarnvég, vig och flyg).

Fyra samhillsviktiga infrastruktursatsningar som behover ingd i RUFS och
prioriteras i transportinfrastrukturplaneringen ar:

- Forbittrad kapacitet pa Ostkustbanan genom att bygga fler spar pé hela
strdckan Stockholm-Uppsala och med satsningar pd funktionella
resecentrum i Arlandaregionen.

- Forbittrad kapacitet pa E4:an till och inom Arlandaregionen, med nya
korfélt och fullt utbyggda trafikplatser.

- Forlidngd Roslagsbana till Stockholm Arlanda Airport.

- Forstirkt koppling mellan Mirsta och Arlanda samt kringliggande
flygplatsstad genom utbyggd trafikinfrastruktur och
kollektivtrafiklosningar.

Forslag pa fordndringar utifrdn samradsforslagets tre dvergripande mal:
1. En jamlik, trygg och inkluderande region med god
livsmiljo
Arlandaregionen bidrar till att skapa attraktiva livsmiljoer och sammanhallen
bebyggelsestruktur. For att Stockholmskommunerna i Arlandaregionen ska
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kunna fortsétta bidra behover Region Stockholm och andra parter stodja och
skapa forutsittningar for utvecklingen utifran sina respektive ansvarsomraden.
Inom Arlandaregionen géller detta framst infrastrukturutveckling samt
utvecklingen av funktionella och trygga resecentrum liangs Ostkustbanan.

Minst 30 000 bostader och 50 000 arbetsplatser

For att tillgodose det demografiska behovet enligt RUFS behover 20 000 -

32 000 nya bostader tillkomma i Sigtuna, Upplands Vésby och Vallentuna till
ar 2060. Efterfrdgan att bo och leva i Arlandaregionen é&r stor och 6kande.
Bara de senaste 10 aren har cirka 12 000 bostider byggts i tatorter och pa
landsbygderna i Arlandaregionen. Airport City Stockholms utbyggnadsplaner
av en flygplatsstad med 50 000 arbetsplatser inom och i anslutning till
flygplatsen dr ett konkret exempel som 6kar behovet och efterfragan pa nya
bostéder.

Arlandaregionen bidrar primért till bostadsutvecklingen genom planering av
sammanhallna bebyggelsestrukturer. Men det finns ocksa en stor efterfrdgan
pa andra livsmiljéer s& som exempelvis landsbygdsboende. Arlandaregionens
kommuner har stora geografiska omraden som bestér av just landsbygd som
ocksa maste fa forutsdttningar att utvecklas och fortsatt leva. En varsam
utveckling av kommunernas landsbygd hanteras redan i respektive
kommuners Oversiktsplaner. Samradsforslaget tar dock liten eller ingen
hinsyn till dessa planer vilket dr oacceptabelt och behover 1 storre omfattning
ta hiansyn till dessa.

En helt avgorande forutsittning for vidare bostads- och arbetsplatsutveckling
ar utbyggd, fungerande kollektivtrafik och en véginfrastruktur som byggs ut i
takt med befolkningsékningen. Den nya regionala utvecklingsplanen behover
ha en inriktning att utveckla och anpassa den lokala kollektivtrafiken och
infrastrukturen efter den kommunala bebyggelseutvecklingen. Det skulle vara
en tydlig indikation pd att regionen virdesitter redan uppfyllda bostadsmal.

Regionala stadskarnan Arlanda-Marsta

De sarskilda forhéllningssétten for bebyggelseutveckling inom den regionala
stadskdrnan understryker Arlandaregionens behov av forbéttrad tillgénglighet
inom och till Arlanda-Marsta. Samradsforslaget visar forstaelse for Arlanda-
Miarstas sérstillning som regional stadskdrna och det dr positivt att forslaget
bland annat pekar pé att utvecklingen av stadskédrnan bor virna om
tillgiingligheten till Arlanda flygplats. For att binda thop den regionala
stadskérnans olika delar behovs dock ett attraktivt och effektivt
kollektivtrafikstrdk mellan Mérsta station och Arlanda flygplats. Effektiva och
hallbara landtransportsystem maximerar bide nytta och redundans for hela
regionen.
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Funktionella och trygga resecentrum

For att skapa forutséttningar for en jamlik, trygg och inkluderande region med
god livsmiljo krévs det att stationerna pa Ostkustbanan i Arlandaregionen
utvecklas till funktionella resecentrum. Da kan en mer vélintegrerad och tét
stadsbygd skapas med fokus pé trygghet och attraktivitet. Detta behover
prioriteras av staten och regionen i sdvil den nationella som den regionala
planeringen.

2. En ledande kunskaps- och tillvaxtregion

I Arlandaregionen finns en méngfald av foretag ddar minga verkar pa den
internationella marknaden. Arlandaregionen frimjar en utveckling dir fler har
mojlighet att bo och arbeta inom Arlandaregionen genom att skapa
forutséttningar for arbetsmatchning lokalt, regionalt och nationellt. For en
fortsatt bebyggelseutveckling i kollektivtrafiknira ldgen kravs en utveckling
av tvarforbindelser och funktionella resecentrum.

Arlanda som arbetsmarknadsnod

Det dr positivt att Arlandas funktion i en ledande kunskaps- och tillvixtregion
har starkts 1 samradsforslaget jamfort med géllande plan. Vi saknar dock
skrivningar om behovet av bittre tillgdnglighet till och fran Arlanda flygplats,
inte minst géllande arbetsmarknadsresor. En av faktorerna som begransar
tillgéngligheten till Arlanda dr stationsavgiften som innebédr en hog
extraavgift.

RUFS behover kompletteras med en skrivning om att Arlanda flygplats &r
landets storsta arbetsplats utanfor titort och som funktion i ett hallbart
arbetsmarknadsperspektiv. Hér finns cirka 600 foretag med narmare 20 000
anstillda. Indirekt skapar flygplatsen ytterligare 1 000 anstillda per miljon
resendrer med kringtjénster och service. Flygplatsen har ocksé en viktig roll 1
att frimja en fOrsta anstillning och fler instegsjobb. Ett flertal gymnasier har
dartill unika spetsutbildningar forlagda pa flygplatsen.

Internationell konkurrenskraft

Utblickar over lansgriansen saknas i samradsforslaget. De dr betydelsefulla
bade regionalt och nationellt for en béttre koppling mellan Stockholms lén,
Uppsala 1dn och 6vriga dstra Mellansverige. Ett utvidgat perspektiv stirker
hela regionens internationella konkurrenskraft och tillvaxtformaga.
Forbattringar 1 regionens transportsystem underldttar fortitning av
storstadsregionen och vidgar den funktionella arbetsmarknadsregionen.

Samverkan med 6vriga Mélardalen far emellertid inte medfora att planeringen
tappar fokus. Strategiskt mest angeldget ar tillgdnglighet och utveckling inom
Stockholms 1dn och Arlandaregionen.
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Internationell tillganglighet

Stockholmsregionens internationella tillgénglighet ska 6ka. Flygets roll som
eget trafikslag (precis som gang, cykel, kollektivtrafik eller bil) behover
synliggoras 1 planen.

Trafiksystemen hénger thop och for att 6ka den internationella tillgéngligheten
ar det viktigt med palitlig och konkurrenskraftig restid mellan de regionala
kdrnorna och Arlanda. Dartill behover tillgdngligheten inom de regionala
kérnorna forbittras, sett ur bade ett nationellt och internationellt perspektiv.

3. En tillganglig och robust region utan
klimatpaverkande utslapp

For att nd malet om att bli en tillgédnglig och robust region utan
klimatpdverkande utslipp dr det avgorande att regionen tar sitt ansvar och
utvecklar kollektivtrafiken. Det dr sannolikt till och med den viktigaste
faktorn. RUFS behover visa pa en tydlig vagledning framat i bade 1 att
utveckla befintliga och framtida system for att Stockholmsregionen ska kunna
véxa hallbart.

Utvecklingen av bostéder och arbetsplatser 1 Arlandaregionen samt utveckling
av flygplatsens funktion och roll dr beroende av god framkomlighet och
tillgédnglighet med effektiva och tillgdngliga bytespunkter i transportsystemet.
Detta kravs ocksa for att kunna skapa en region utan klimatpaverkande
utsldpp. Att omrddena klimat, klimatanpassning och milj6 ar integrerade 1 de
olika kapitlen 1 stéllet for att hanteras separat &r positivt.

Visa framtidens trafiksystem

For att kunna vigleda i den nationella infrastrukturplaneringen behdver RUFS
visa pd behovet av ett utbyggt trafiksystem pa lang sikt (&r 2060) och med en
utblick mot ar 2080.

Investera for att kunna effektivisera befintliga system

I samradsforslaget beskrivs behovet av att effektivisera befintliga transporter.
Inom Arlandaregionen kravs ocksa investeringar i transportinfrastrukturen,
bade for rustning av befintliga system men ocksa for nyinvesteringar i syfte att
mota nuvarande och framtida transportbehov. Detta géller inte minst
utbyggnad av trafikplats Hammarby med villkorad breddning av vig E4 samt
utbyggnad av trafikplats Méby. Investeringarna medfor en 6kad
transporteffektivitet 1 straket Stockholm-Uppsala med ytterligare potential vid
Oppningen av framtida Forbifart Stockholm. Trafikverket har meddelat att
delstrackan Haggvik-Hjulsta 6ppnas for trafik redan ar 2026.
Tidigareldggningen gor investeringar i Arlandaregionen desto mer angeldgna

arlandaregionen 47

KNIVSTA SIGTUNA SWEDAVIA UPPLANDS VASBY VALLENTUNA



Sekretess: Begransad

och akuta.

Redundans och resiliens i systemen

Det saknas idag ett robust och resilient system som kan avlasta vid storningar
och stérka tillgidngligheten mellan Arlanda flygplats och flera malpunkter i
regionen. Detta har blivit tydligt de senaste dren. Exempelvis pavisade
ursparningen pa Arlandabanan ar 2023 hur skor infrastrukturen runt Arlanda
flygplats &r. For att kunna utveckla ett redundant och resilient system arbetar
Arlandaregionen for en forlingning av Roslagsbanan till Arlanda flygplats och
for en forstéarkt kollektivtrafikkoppling mellan Marsta och Arlanda. Dér ingér
dven en ombyggd Mirsta station som kan avlasta Arlanda C och en tydlig
kollektivtrafikkoppling dér emellan, exempelvis genom en effektiv och
kapacitetsstark 16sning med Bus Rapid Transit (BRT). De fysiska
forutsittningarna har kommunerna och Swedavia redan faststillt i den
oversiktliga planeringen. RUFS behdver ta in detta behov och spegla
intentionerna i Arlandaregionen.

Smidig omstigning mellan trafikslag &r viktigt. Bade flygresenérer och
invanare maste kunna resa till arbete, skola och fritidsaktiviteter med
alternativa transportsétt.

Ta vara pa omstallningskraften inom flyget

Det dr positivt att samradsforslaget lyfter att utvecklingen av Arlanda flygplats
innebadr stirkta forutsittningar for hallbart resande med flera trafikslag och
med sa liten miljopaverkan som mgjligt. Swedavia bedriver ett
omstéllningsarbete 1 framkant, exempelvis kring el- och vitgasflyg och en
infrastruktur for detta. En inte obetydlig del av koldioxidutsldppen som
forknippas med flygplatser harrdr dock fran marktransporter, foretrddelsevis
fordonstrafik. Det dr dérfor viktigt att stirka kollektivtrafiken till och fran
Arlanda flygplats och att samtliga aktorer understodjer med atgérder som
fraimjar detta. Arlandaregionen ser positivt pd malet att Arlanda flygplats ska
kunna flytta fram sin position i konkurrens med flygplatser i nordiska ldnder
och etablera fler strategiska flyglinjer. For att lyckas med det kridvs dock en
mer framétsyftande RUFS som tydliggor och foreslar prioriteringar i kartor
och text.

En annan viktig aspekt &r att tillvarata den miljoomstillning som
flygutvecklingen kommer att skapa, exempelvis inom miljéteknik och
fordonsindustrin samt andra kunskaps- och hogteknologiska verksamheter.

Cirkuldr ekonomi kraver samverkan
Samradsforslaget tar upp cirkulér ekonomi som en prioritering.
Arlandaregionen anser att det dr oldmpligt att fran regional nivé forsoka
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underlétta for masshantering pa ett sitt som gir emot kommunernas egen
planering och miljéambitioner. Har kravs sérskild dialog med berorda
kommuner. Aven om en vig uppfyller ritt barighetsklass 4r den inte
nodviandigtvis lamplig for tung trafik. Olampliga placeringar innebér alltifran
storningar for narboende till att godstrafik som inte har Arlanda som maélpunkt
okar trafikflodet och ddrmed konkurrerar med tillgéngligheten till riksintresset
Arlanda flygplats.

Rumslig inriktning

For Stockholmsregionens utveckling behovs en flerkdrnig struktur som
aterspeglas inte bara i utvecklingsplaner, utan ocksa i verkligheten. Det krivs
en langsiktig planering och uthallighet for att nd genomslag i strategier som
berér minga aktorer.

Samordna med den kommunala planeringen

Arlandaregionen vill understryka att det framfor allt 4&r kommunerna som styr
den rumsliga inriktningen 1 respektive kommun. Planen behover utgé fran och
samordnas med kommunernas oversiktsplaner for sdnkta trosklar,
forutsdgbara planprocesser samt effektiva handlaggningstider. Konsekvensen
ar annars att det skapas onddig byrakrati och forldngda processer.

Transportsystemet ar strukturerande for utveckling

Det ar viktigt att forstd hur transportsystemet ar strukturerande for
utvecklingen. En utveckling av stom- och sparburen trafik ger nya mdjligheter
till utveckling inom bade bostadsbyggnation och arbetsmarknadsutveckling.
Detta behover RUFS ta hénsyn till i utpekande av regionala strukturer.

Kraftsamling

Arlandaregionen vill vara en aktiv samarbetspart och verka for malen RUFS.
For att RUFS ska bli ett effektivt verktyg behover planen kunna anvindas till
att locka investeringar till Stockholm och Arlanda samt visa vilka mojligheter
dessa investeringar kan skapa. Planeringsforutsiattningarna i
storstadsregionerna skiljer sig ofta fran resten av Sverige och detta behover
tydliggoras 1 RUFS.

Det krivs ocksa tydligare prioriteringar och kopplingar till malbild och
viljeinriktning. De prioriterade atgérderna i samradsforslaget dr for ménga och
behover bli tydligare for att uppfattas som just atgarder.

Samverkan och beslut om finansiering
Arlandaregionen har under de senaste 10 aren verkat for 6kade statliga
investeringar i Stockholmsregionen och samordnat processer for planering.
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For att nd regionens hogt uppsatta mél kridvs samverkan och beslut om
finansiering. Avsaknaden av en tydlig viljeinriktning samt finansieringsbeslut
om nddvindiga transportinfrastruktursatsningar pa regional och nationell niva
skapar otydlighet och osdkerhet hos bade offentliga och privata
samhillsbyggare. Detta maste fordndras. Ett viktigt forsta steg ar att goéra den

regionala utvecklingsplanen mer framatsyftande.

Bilaga Delregional utvecklingsplan for Arlandaregionen

For Arlandaregionen,

Matilda Hiibinette
Kommunstyrelsens ordférande
Knivsta kommun

Olov Holst
Kommunstyrelsens ordférande
Sigtuna kommun

Mathias Bohman
Kommunstyrelsens ordférande
Upplands Visby kommun

Johan Skog
Kommunstyrelsens ordférande
Vallentuna kommun

Karl Eklund
Flygplatsdirektor

Thor Ovrelid
Oppositionsrad
Knivsta kommun

Marie Axelsson
Oppositionsrad
Sigtuna kommun

Oskar Weinmar
Oppositionsrad
Upplands Visby kommun

Jerri Bergstrom
Oppositionsrad
Vallentuna kommun

Swedavia AB/Stockholm Arlanda Airport
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