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TJANSTEUTLATANDE
Inriktning fér hur Sarstapassagens funktioner ska
ers@ttas i samband med utbyggnad av fyra spar

Férslag till beslut

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmaktige:

Kommunfullmaktige antar inriktning for hur Sarstapassagens funktioner ska
ersattas i samband med utbyggnad av fyra spar daterad 2026-03-26.

Kommunstyrelsen beslutar fér egen del:

Kommunstyrelsen ger forvaltningen i uppdrag att i detaljplan utreda en férnyad
koppling mellan Parkvagen och Sédervagen i samband med den nya bron, samt
en anslutning mellan den nya bron och Knivstavagen.

Sammanfattning av drendet

| samband med att Trafikverket bygger ut nya spar behdéver Sarsta plankorsning aven
kallad Sarstapassagen stangas. Funktionerna som idag utgor gata for bil och buss,
cykelvag, gangvag och plattformsanslutning behover Trafikverket ersatta pa annan
plats. Efter genomférda utredningar och utifran beslutade effektmal foreslas
funktioner for buss, bil och cykel ersattas i en bro séder om Knivsta Centrum for
idrott och kultur (CIK) for att omhander ta bade dagens och framtida behov av
kopplingar éver sparen. Arendet &r av principiell betydelse och beslutas av
kommunfullmaktige for att senare kunna inférlivas i kommunstyrelsens yttrande till
Trafikverket under jarnvagsplanens samrad.

Arendets uppkomst och historik

Trafikverket planerar for en utbyggnad av Ostkustbanan mellan Uppsala och
lansgransen mot Stockholm. For Knivsta kommun innebér det tva nya spar, en ny
station i Alsike och anpassning av Knivsta station. Syftet ar att Oka kapaciteten,
tillgangligheten och robustheten pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm.
Trafikverket har meddelat att de nya spdren ska dras utmed

befintliga tagspar genom Knivsta. Sparen och stationerna planeras att byggas ut fran
och med tidigast ar 2028 och 6ppna for trafik under ar 2034.
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Trafikverket arbetar med att prova sparen och stationernas utformning i en
jarnvagsplan. Samrad for jarnvagen planeras under 2026. Knivsta kommun ar en
samarbetspart till Trafikverket i arbetet med den nya jarnvagsplanen och en
obligatorisk remissinstans. | Trafikverkets forslag till samrad kommer

kommunen att behdéva ta stallning till markansprak, tekniska l6sningar, forslag till
resenarsmiljoer och ersatta funktioner samt markansprak under byggtiden. Som en
forberedelse till kommunens samradsyttrande behover inriktningsbeslut fattas av
kommunfullméaktige om kommunens principiella stéllningstaganden for spar och
stationer.

| samband med att Trafikverket bygger ut nya spar behdver Sarstapassagen stangas.
Funktionerna som idag utgor gatufunktion for bil och buss, cykelvag, gangvag och
plattformsanslutning behover Trafikverket ersatta pa annan plats.

Kommunstyrelsen har fattat beslut om ett projektuppdrag for arbetet med fyra spar
och utbyggnaden av stationerna (KS-2024/751). Projektuppdraget innehaller
beslutade effektmal som beskriver hur Knivsta station ska upplevas och vara

nar det ar utbyggt.

Effektmalen anger bland annat att vid Knivsta station ska grona strak samsas

med kommersiella aktérer i en genomtankt struktur som aktiverar

stationsomradet. Stationsomradet har en god gestaltad livsmiljo och upplevs som en
valkomnande central plats i kommunen. Fysiska barridarer har mildrats genom god
gestaltning av jarnvagsanlaggningen och stationsmiljon runt omkring.

Omradet upplevs som latt att dverblicka och orientera sig i med gena passager under
och Over jarnvagen. Stationen och stationsmiljon ar utformade for att klara ett 6kat
resande med buss och tag aven efter ar 2057.

| syfte att analysera var en ersattande funktion gor storst nytta och bidrar till en
upplevd genhet och orienterbarhet har kommunens trafiksimuleringsmodell anvants
for att tittat pa dagens behov och framtida utvecklingsscenarier. Med stod

av Bjerking och Trivector Mobility har kommunen utrett tva olika broplaceringar
samt alternativa anslutningsvagar med fokus pa trafikfloden, genomférbarhet

och komplettering av befintligt gatunat. Resultatet visar

att Sarstapassagens gatufunktion for bil och buss behdver ersattas nara stadskarnan
for att avlasta Gredelbyleden givet tillvaxtscenario lag som motsvarar en arlig tillvaxt
pa cirka 200 bostader per ar.

En stationsomradesutredning (Spacescape AB, 2025) har gjorts for att ta fram ett
kunskapsunderlag kring utveckling av stationsomradet i Knivsta. Rapporten visar att
ett sammankopplat gatunat med tydlig prioritering av trafikslag minskar
barriareffekten och gor att det blir enkelt att forflytta sig. | utredningen bekraftas en
tidigare inriktning om en bilbro séder om Knivsta Centrum for idrott och kultur, som
aven lyftes fram i den nu upphavda Stadsutvecklingsstrategi 2035, samtidigt

som behovet av nya passager framhalls i takt med att Knivsta utvecklas.

Trafikverket holl ett tidigt samrad i juni 2025 dar kommunen ombads yttra sig over
tva alternativa bropassager som ersattning av den befintliga Sarstapassagen (KS-
2025/339). Kommunen ansag

da att ett broalternativ mellan Sarstapassagens nuvarande lage och Knivsta Centrum
for idrott och kultur inte var genomférbart utifran gallande standarder angivet i
Vagar och gators utformning (VGU) och att alternativet bidrar till en barriér i centrala
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Knivsta. Det ansags varken ligga i linje med kommunens pagaende investeringar eller
vara i enlighet med kommunens effektmal for stationsomradena och kommunens
Vision 2040 om ett tryggt och gront Knivsta med narhet till allt.

Knivsta kommun férordade broalternativet dar bil- och busspassagen utreds i ett
lage soder om Knivsta Centrum for idrott och kultur och att gang- och
cykelfunktioner och anslutning till perrongen halls samman i den sédra anden av
perrongen. Kommunen har vidare samarbetat med Trafikverket och Region Uppsala
for att hitta den basta helhetsldsningen for trafiken i centrala Knivsta. Kommunen
har tillsammans med Trafikverket arbetat vidare med att analysera restid for
cyklister fran vastra sidan sparen till malpunkter i syddstra Knivsta exempelvis
Knivsta Centrum for idrott och kultur. Analysen visar att en cykelvag utmed den

nya bilbron ger samma avstand och restid som en cykelpassage vid befintlig
plankorsning.

Kommunen har tillsammans med Bjerking utrett mojligheten att ha gang- och
cykeltunnel under sparen i bade Alsike och Knivsta. | Knivsta framgar att det finns
stora utmaningar med skyfall och att en gang och cykeltunnel séder om
plattformsanslutningen dven behdver ga under Knivstaan vilket innebar en lang
tunnel med utmaningar att upplevas som trygg och trivsam. Genomférandet ar
aven behaftat med risker som kan driva kostnader i samband

med skyfallsproblematiken i omradet.

Att medborgare bereds mdjlighet att vara delaktiga i utformningen av
stationsomradet har varit ett mal for arbetet med stationsomradena. Flera
invanardialoger har genomforts. Kommunen har haft 6ppet hus for att samla in
synpunkter, haft fokusdialoger med de kommunala raden samt med malgrupper
inom socialpsykiatrin och dldre. Kommunen har aven genomfért en enkat riktad mot
stadens pendlare om hur stationsmiljon kan utvecklas for att bidra till en battre
resenarsmiljo. Medskicken bestar av en dnskan att bevara gronska, kultur och
naturmiljoer och att skapa nya métesplatser i en bibehallen smastadskarna.
Framkomlighet for bil, cykel och fotgangare ar viktigt att beakta nar centrala Knivsta
utvecklas i samband med fyra spar. Sammanfattningar av medborgardialogerna
finns pa kommunens hemsida for fyra spar under rubriken Dialoger om framtidens
Knivsta och fyra spar.

Frdgan om hur Sarstapassagen ska ersattas har beretts i Beredningen for
infrastruktur och strategisk planering samt i kommunstyrelsens arbetsutskott.

Rattslig utredning

Lagstod

Kommunallagen (2017:725) sager att fullmaktige ska besluta om arenden av
principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt for kommunen eller regionen (5
kap 1 8). Arenden som gér till fullméktige ska forst beredas av namnd (KL 6 kap 4 §).

Att uppdera till férvaltningen om att ta fram en detaljplan for andamalet ska antas av
kommunfullmaktige, men fullmaktige far uppdra at kommunstyrelsen eller
byggnadsnamnden att anta en plan som inte ar av principiell beskaffenhet eller
annars av storre vikt (PBL 5 kap. 27 8).
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Trafikverket utgar fran: Lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) och Plan- och
bygglagen (2010:900).

Interna styrdokument

Knivsta kommuns Reglemente fér kommunstyrelsen och namnderna (2025-11-27)
anger att kommunstyrelsen ansvarar for dvergripande och strategisk planering,
utom 6versiktsplanering. Det inbegriper planprogram och tematisk strategisk
planering, till exempel planering for teknisk infrastruktur, vatten och grénstruktur
och sadan strategisk samhallsplanering som inte regleras i lag, till exempel visioner,
strukturplaner och utvecklingsplaner (A 16a 8). Arendet bereds darfér av
kommunstyrelsen infor beslut i fullmaktige.

Kommunstyrelsen godkande forslag till projektuppdrag om utveckling av Knivsta och
Alsike stationer den 24 februari 2025, § 41. Projektuppdraget har varit styrande
under arbetet med att utreda ersattande funktioner fér Sarstapassagen i ssamband
med fyra spar.

Konsekvensbeskrivningar

Ekonomiska konsekvenser

Det ar Trafikverkets ansvar att finansiera funktioner som behover ersattas

nar Sarstapassagen stangs. Trafikverket har begart medel for att

ersatta funktionerna i nytt forslag till nationell plan for perioden 2026-2037. Beslut
om nationell plan vantas fattas under sommaren 2026.

Om kommunen vill gora tillagg till Trafikverkets utférande av bron och
anslutningsvagar ar det kostnader som Knivsta kommun finansierar genom en
investering i anlaggningen. Dessa stallningstaganden kan goras forst nar Trafikverket
beslutat om sitt grundutférande och projekteringen av anlaggningen kommit langre.

Nar bron med anslutningsvagar ar byggd 6verlamnas anlaggningen som en gava till
kommunen med ett varde motsvarande brons investeringsutgift. Vardet blir till en
intakt innevarande ar. | samband med 6vertagandet belastas kommunen med
kostnader for avskrivning, drift och underhall. Utifran schabloner kan en sadan
kostnad uppga till ca 6-10 miljoner arligen. Uppskattningen ar gjord i tidigt skede
innan detaljplan eller projektering ar klar och har darfér stora osakerheter.

Den befintliga plankorsningen har ett ekonomiskt varde idag som sannolikt blir
nedskrivet till nara noll nar plankorsningen stangs. Eventuellt kvarvarande
varde kan behova utrangeras samma ar som korsningen stangs.

Barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalys ar gjord enligt checklista. Trafikverket tar fram en egen
barnkonsekvensanalys i samband med jarnvagsplanen.

Konsekvenser om beslutet inte tas

Utan beslut i arendet kommer forvaltningen sakna politiskt beslutad grund i
avtalsforhandlingar och till samradsyttrandet i jarnvagsplanen.
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Samlad beddmning

Med utgangspunkt i genomférda utredningar och beslutade effektmal férordar
forvaltningen att Sarstapassagens ersattning sker i en |6sning dar bil, buss och cykel
lokaliseras i en broldsning sdder om CIK. Passage for gangare och cyklister som leder
cykeln majliggdrs i en plattformsanslutning vid Sarstapassagens nuvarande
placering.

En bil- och cykelbro sdder om CIK mojliggor for dagens trafik att ta sig mellan den
Ostra och vastra sidan i ett sydligt lage. Den nya bron blir ett komplement

till Gredelbyleden som kan avlasta for trafik med malpunkt i den sodra delen av
kommunen till exempel CIK och Sarstabadet. Bron skapar aven mojlighet att
fortsatta utveckla tradgardsstaden i de sydvastra delarna av Knivsta. Losningen ar
anpassad for dagens trafikbehov och under éverskadlig framtid enligt kommunens
trafiksimuleringsmodell givet en tillvaxt som motsvarar cirka 200 nya bostader varje
ar. Nar utvecklingen i Knivsta fortsatter kommer en ny koppling 6ver sparen behéva
ske annu langre sdder ut. Behovet beddms uppsta i samband med en ny sydlig
trafikplats pa E4.

| samband med att den nya bron byggs behdver den befintliga kopplingen mellan
Soédervagen och Parkvagen anpassas till den nya brolésningen. Kopplingen ar en
nyckel for att tillgangligheten och orienterbarheten vid kommunens mest besdkta
plats, Knivsta Centrum for idrott och kultur, ska fortsatta fungera och inte
generera onodig trafik i centrala Knivsta. Kopplingen ska aven fortsatt sakerstallas
for cyklister.

Anslutningsvagen pa den vastra sidan behoéver anpassas till befintliga
gatustrukturer och malpunkter sa som vardcentral, fotbollsplaner med mera.
Anslutningen mot Knivstavagen tar hojd for befintligheter och framtida
kvartersstruktur for tradgardsstaden. Bron och anslutningsvagen foljer kommunens
Vision 2040 om en smastad som utvecklas i samklang med landsbygden genom att
starka kopplingarna mellan tatort och landsbygd.

Den nya cykelvagen utmed bron ar ett komplement till den befintliga gang- och
cykelstrukturen pa bade 6stra och vastra sidan av sparen. Lokaliseringen vid den nya
bron erbjuder cyklister passager med jamna mellanrum genom Knivsta tillsammans
med den sdédra plattformsanslutningen, den befintliga tunneln i centrala Knivsta och
vid Gredelbyleden.

Att ersatta den befintliga cykelkopplingen i en tunnel ar en trafiksakerldsning

men har utmaningar i att erbjuda en trygg miljo och ar behaftad med risker

och omfattande kostnader for kommunen. En sadan l6sning ar dessutom

mindre anpassad till det befintliga cykelnatet. Forvaltningen avrader fran denna
|6sning till forman for en lokalisering pa bron séder om Knivsta Centrum for Idrott
och kultur.

En anpassning av kommunens budget bor géras i samband med att kommunen tar
emot den nya anlaggningen for att kunna bara de kostnader som kommer med
agande och omhadndertagande av den nya anlaggningen
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Underlag for beslut och beslutsexpediering

Underlag fér beslut

Tjansteutldtande 2026-03-26
Forslag inriktning for hur Sarstapassagens funktioner ska ersattas i samband med
utbyggnad av fyra spar 2026-03-26

Beslutet skickas till

Akten
Samhallsbyggnadschef
Projektchef fyra spar
Jenny Rydaker
Samhallsbyggnadschef
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Barnchecklista infor beslut

Alla under 18 ar ar att betrakta som barn.

1. PAverkar beslutet barn?

1al Nej []

2. Hur har barns bdsta beaktats?

Barns anvandning av och uppehélle inom stationsomradena har beaktats i arbetet
med att utreda ersattningsfunktioner for Sarstapassagen i samband med utbyggnad
av fyra spar.

3. Beskriv eventuella intressekonflikter.

Barn har ett behov av att kunna anvénda stationsomraden aven efter utbyggnaden
av fyra spar. Trygghet och sakerhet for alla malgrupper har beaktats i arbetet med

att utreda ersattningsfunktioner for Sarstapassagen i samband med utbyggnad av

fyra spar. Barn bedoms darmed inte paverkas negativt av inriktningsbeslutet.

4. Barn tillfrdgas vid évergripande flerdriga planer/styrdokument. Har
sd skett?

Jal]

Nej []

Inte aktuellt. Beslutet ror inte en dvergripande flerarig plan eller ett flerarigt
styrdokument. [X]
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