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TJANSTEUTLATANDE

Inriktning fér utformning av
plattformsanslutningar i Knivsta i samband med
utbyggnad av fyra spar

Férslag till beslut

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullmaktige:

Fullmaktige antar Inriktningsbeslutet for utformning av plattformsanslutningar i
Knivsta i samband med utbyggnad av fyra spar.

Kommunstyrelsen beslutar fér egen del:

Beslutet ar omedelbart justerat

Sammanfattning av drendet

| samband med utbyggnaden av fyra spar ska Trafikverket anpassa den befintliga
stationen i Knivsta till de nya sparen. Trafikverket ska samrada jarnvagsplanen

med forslag till stationens utformning under 2026. Kommunen har utrett vilka
varden och funktioner som behdver mojliggoras i stationsomradet och vid de fyra
plattformsanslutningarna nar Trafikverket planerar for den nya stationen. Som
komplement till utredningar ligger dialoger med medborgare och naringsliv till grund
for det framtagna inriktningsbeslutet om utformning av plattformsanslutningar i
Knivsta. Arendet &r av principiell betydelse och beslutas av kommunfullméktige for
att senare kunna inforlivas i kommunstyrelsens yttrande till Trafikverket under
jarnvagsplanens samrad.

Arendets uppkomst och historik

Trafikverket planerar for en utbyggnad av ostkustbanan mellan Uppsala och
lansgransen mot Stockholm. For Knivsta kommun innebar det tva nya spar, en ny
station i Alsike och anpassning av Knivsta station. Syftet ar att 6ka kapaciteten,
tillgangligheten och robustheten pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm.
Trafikverket har meddelat att de nya sparen ska dras utmed befintliga tagspar
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genom Knivsta. Sparen och stationerna planeras att byggas ut fran och med tidigast
ar 2028 och Trafikverket arbetar for att de ska 6ppna for trafik under ar 2034.

Trafikverket arbetar med att préva sparen och stationernas utformning i en
jarnvagsplan. Samrad for jarnvagen planeras under 2026. Knivsta kommun ar en
samarbetspart till Trafikverket i arbetet med den nya jarnvagsplanen och en
obligatorisk remissinstans. | Trafikverkets forslag till samrad kommer kommunen
behova ta stallning till markansprak, tekniska I6sningar, forslag till resenarsmiljoer
och ersatta funktioner samt markansprak under byggtiden. Som en forberedelse till
kommunens samradsyttrande behéver inriktningsbeslut fattas av
kommunfullmaktige om kommunens principiella stallningstaganden for spar och
stationer.

Den 24 februari 2025 fattade kommunstyrelsen beslut (KS § 41) om att godkanna ett
projektuppdrag for arbetet med fyra spar och utbyggnaden av stationsomradena i
Knivsta och Alsike. Projektuppdraget innehaller ett antal gemensamma effektmal
som beskriver vilka effekter som ska vara uppfyllda nar utvecklingen av
stationsomradena i Knivsta och Alsike fardigstalls.

Effektmalen anger att vid Knivsta station ska grona strak samsas med kommersiella
aktorer i en genomtankt struktur som aktiverar stationsomradet. Fysiska barriarer
har mildrats genom god gestaltning av jarnvagsanlaggningen och stationsmiljon runt
omkring. Kulturhistoriska varden lyfts fram och trygga och trivsamma miljéer skapas
kring stationsomradet. Omradet upplevs som latt att verblicka och orientera sig i
med gena passager under och 6ver jarnvagen. Stationen och stationsmiljon ar
utformade for att klara ett 6kat resande med buss och tag aven efter ar 2057 och det
ska vara latt och smidigt att resa hallbart.

| syfte att skapa en samsyn och en tydligare vagledning for hur effektmalen ska
uppfyllas har kommunens beredning for strategisk planering och infrastruktur berett
arendet till kommunstyrelsen genom att identifiera varden och tagit fram konkreta
forslag for hur centrala Knivsta och stationsomradet kan utvecklas i linje med
effektmalen.

Sammanfattning av beredningens medskick for Knivsta stationsomrade

- Tydlighet och minskad konflikt mellan trafikslag pa Centralvagen och i
tunneln genom omgestaltning av gator och strak.

- Sakerstall att tunneln kanns trygg.

- Se dver entrémotiv for att skapa tydlig koppling till park och éppna upp mot
tunneln.

- Utveckla parkmilj¢ vaster om stationsomradet.
- Sakerstalla mer gronska i gata.
- Skapa ett sammanhallet centrum med tydliga och trygga strak och torgytor.

- Norddéstra passagen: huvudentré mot centrumfunktioner. Sakerstall
flexibilitet att 16sa strak under Centralvagen.

- Sakerstall cykelparkeringar vid varje plattformsanslutning.

- Utveckla trygga cykelstrak.
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- Tillsammans med Regionen utreda mojligheterna fér en framtida
bussterminal som kan méta en stdrre befolkningsmangd och utformas som
del i Tradgardsstaden.

Som stdd i kommunens arbete med att hitta ratt inriktning fér den kommande
utvecklingen av Knivsta station har kommunen latit Spacescape AB ta fram en
rapport som visar var passager 6ver jarnvagen bast forlaggs nu och i framtiden med
en omvarldsbevakning om vad en attraktiv stationsmiljo bor innehalla,
Stationsomradesutredning (Spacescape Ab, 2025). Kommunen har ocksa bestéllt en
utredning av Bjerking AB for att fa stod i tekniska krav for utformning av
plattformsanslutningar, Knivsta utredning stationsentréer och Centralvdgen (Bjerking
AB, 2026).

Utredning grundar sig i styrande planer samt analyser av befintliga funktioner och
behov, natur- och kulturvardesanalys, naturvardesanalys och landskapsanalys.
Underlaget visar att ett antal funktioner behover fa plats i plattformsanslutningarna
dar ankomstzoner i form av mindre torgytor skapas. Den visar dven olika
referensexempel fran plattformsforbindelser i andra delar av Sverige.

| utredningen fran Bjerking AB presenteras flera olika forslag for utvecklingen av
stationens entréer och kringliggande ytor. Bland annat féreslas att den s6dra entréns
gangbro anpassas och placeras som en férlangning av Sarstavagen och
Knivstavagen, sa att stadsmiljon och de kulturhistoriska vardena kring stationen tas
tillvara. Ytan knyts samman med den nérliggande naturen och a-rummet, och den
befintliga allén pa jarnvagsomradets vastra sida kan bevaras genom att justera
trappornas placering. Forslagen innebar ocksa att hissar placeras vid gangbrons
andar och vid plattformen, for 6kad tillganglighet. Genom att se 6ver Sédra
Stationsvagen kan mer plats frigéras for viktiga funktioner som cykelparkering,
sittplatser och gronska samt ge battre mojligheter till hamta- och lamna-zoner for bil.

P4 den ostra sidan foreslas en torgyta anpassad for cykelparkering, sittméjligheter
och grénska i anslutning till Centralvagen, vilket dven dar skapar tillgangliga ytor for
att hamta eller lamna med bil. Trappornas placering utformas sa att de smidigt tar
emot fléden fran bade norr och séder, och torgytan blir en naturlig entré till
stadsparken. | utformningen har man aven tagit hansyn till befintliga ledningar.

For den norra passagen tar utredningen upp att den befintliga gdng- och
cykeltunneln kan utvecklas. Flera alternativ har prévats for att minska konflikter
mellan gangtrafikanter och cyklister, sarskilt vid motet med Centralvagen. Bland
forslagen marks en nordligare dragning av gang- och cykelvagen och en breddning av
Centralvagen, sa att trafikslagen halls atskilda och mer plats skapas for
cykelparkering och grénska vid plattformsentrén. Det foreslas ocksa att trapporna
vid den norra entrén gors mer inbjudande, trygga och val gestaltade, dar siktlinjer
mot kulturmiljon pa bada sidorna blir en viktig del av helheten.
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Under arbetsprocessen har kommunen genomfoért en rad dialoger, méten och
samtal for att fa vagledning av tankar, idéer och synpunkter fran Knivstabor och
foretagare. FOr att Oka kunskapen om vad dagens tagresenarer tycker ar viktigt i
stationsomradesmiljon har kommunen genomfért en pendlarundersékning vid
Knivsta station. Ett 6ppet hus hdélls i februari 2025 dar allmanheten bjods in for att ge
inspel till vad som &r viktigt att beakta i centrala Knivsta och kring stationsmiljon,
samt hur en framtida utveckling kan se ut. Dialoger har dven hallits med néaringslivet,
Knivsta pensionarsrad, Knivsta funktionsrattsrad, feriearbetande ungdomar, samt
Stegen och Lycktraffen.

Resultaten fran Oppet hus visar att frégor om nérhet till natur och smastadskansla ar
sarskilt viktiga nar centrala Knivsta utvecklas. Manga deltagare lyfte ocksa vardet av
atgarder som starker bade gemenskap och engagemang i kommunen. Runt
stationsmiljon var det flera som betonade att det ska vara enkelt att ta sig fram -
oavsett om man promenerar, cyklar eller aker bil - och att bevara bade grénska och
kulturhistoriska byggnader ar viktigt. Fler centrala motesplatser efterfragades for att
skapa mer liv och rorelse i centrum, och manga sag a-rummet och dess miljo som en
unik resurs som bor tas till vara och lyftas fram.

Under dialogerna med Knivstas pendlare framgick att narheten till bussar, butiker
och gronomraden uppskattas stort redan idag. Det ska dven i framtiden vara enkelt
att ta sig till taget och till perrongen fran olika hall, och manga vill att gang- och
cykeltrafik ska prioriteras. De flesta som deltog anlander till den norddstra delen och
manga cyklar till stationen - darfor finns ett uttalat behov av fler trygga
cykelparkeringar.

Manga uppskattar vindskydden vid perrongen men 6nskar att de bade blir fler och
battre, garna med alternativ som ar uppvarmda. Konstverket i tunneln, hissen till
perrongen och busstorget fick ocksa positiva omdomen. En gronare och trevligare
stationsmiljo, samt narhet till café eller kiosk efterfragades, liksom tydliga och
valplacerade informationstavlor vid entréerna.

Det framkom &ven att manga varnar om att bevara och starka Knivstas natur- och
kulturvarden, sarskilt i centrum. Flera énskar en starkare koppling mellan
stationsomradet och centrala funktioner, och betonar behovet av tydliga
motesplatser och torg for att skapa en levande och attraktiv stadskarna.
Orienterbarhet - alltsa att det ar 1att att hitta och forsta platsen - ar ytterligare en
aterkommande 6nskan hos manga som deltog i dialogen.

Sammanfattningar av medborgardialogerna finns pa kommunens hemsida for fyra
spar under rubriken Dialoger om framtidens Knivsta och fyraspar.

Samtidigt som forslag tas fram for inriktningsbeslut pagar arbetet med ett
utvecklingsprogram for centrala Knivsta, dar dven hela stationsomradet och dess
omgivningar vags in. Genom detta arbete far man mojlighet att se
plattformsanslutningarna i ett stérre sammanhang, vilket gor det lattare att hitta
I6sningar som passar hela centrala Knivstas behov. Arbetet omfattar dialog med
regionen om framtida bussterminal och resenarsperspektiv, ortsanalyser for centrala
Knivsta, historisk genomgang av platsen samt flera workshops dar olika kompetenser
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samarbetar. Bland de som deltar finns experter inom landskapsarkitektur, planering,
mark och exploatering, juridik, samhallsbyggnad, infrastruktur, naringsliv, miljé och
vattenstrategi.

Rattslig utredning

Lagstod

Kommunallagen (2017:725) sager att fullmaktige ska besluta om arenden av
principiell beskaffenhet eller annars av storre vikt for kommunen eller regionen (5
kap 1 8). Arenden som gér till fullméktige ska férst beredas av ndmnd (KL 6 kap 4 §).

Trafikverket utgar fran: Lagen om byggande av jarnvag (1995:1649) och Plan- och
bygglagen (2010:900).

Interna styrdokument

Knivsta kommuns Reglemente for kommunstyrelsen och namnderna (2025-11-27)
anger att kommunstyrelsen ansvarar for dvergripande och strategisk planering,
utom oversiktsplanering. Det inbegriper planprogram och tematisk strategisk
planering, till exempel planering for teknisk infrastruktur, vatten och grénstruktur
och sadan strategisk samhallsplanering som inte regleras i lag, till exempel visioner,
strukturplaner och utvecklingsplaner (A 16a 8). Arendet bereds darfér av
kommunstyrelsen infor beslut i fullmaktige.

Kommunstyrelsen godkande forslag till projektuppdrag om utveckling av Knivsta och
Alsike stationer den 24 februari 2025, § 41.

Konsekvensbeskrivningar

Ekonomiska konsekvenser

Trafikverket kommer att bekosta grundutférandet for Knivsta station vilket innebar
en fullt fungerande och tillganglighetsanpassad tagstation med plattform och
plattformsanslutning i bada andar av perrongen.

Om kommunen vill gora tillagg till Trafikverkets utférande av perrongen ar det
kostnader som Knivsta kommun finansierar genom medfinansiering. |
overenskommelser med Region Uppsala kan atgarder for 6kad resendrsnytta ocksa
finansieras genom Lansplanen. Dessa stallningstaganden kan goéras forst nar
Trafikverket beslutat om sitt grundutférande och projekteringen av anlaggningen
kommit langre.

Att bygga ut stationsomradet med anslutande allman plats och dnskade kvaliteter
som arendet berdr kommer att medféra framtida kostnader fér kommunen i form av
utbyggnadskostnader och eventuell medfinansiering fér gestaltning av stationen.
Kostnaderna kommer beredas och beslutas i arenden langre fram i processen.

Detta beslut medfér inga direkta kostnader fér kommunen.
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Barnkonsekvensanalys

Barnkonsekvensanalys ar gjord enligt checklista. Trafikverket tar fram en egen
barnkonsekvensanalys i samband med jarnvagsplanen.

Konsekvenser om beslutet inte tas

Utan beslut i arendet kommer forvaltningen sakna politiskt beslutad grund i
avtalsforhandlingar och till samradsyttrandet i jarnvagsplanen.

Samlad beddémning

Forvaltningens bedémning ar att det finns goda forutsattningar att leva upp till
effektmalen for Knivsta station. Plattformsanslutningarna bor ses i ett storre
sammanhang och system for att tillsammans stddja en storre stadsstruktur, men
samtidigt fa egna identiteter for att spegla omgivande natur- och kulturmiljé och
skapa orienterbarhet och trygghet. De fyra anslutningarna erbjuder alla viktiga
funktioner som cykelparkering, gronska och métesplatser, men gestaltas efter deras
unika behov och plats.

Den nordostra entrén blir en viktig huvudentré pa den 6stra sidan mot Knivsta
centrum med dess service och funktioner. Den sydvastra entrén blir huvudentré mot
vastra sidan av Knivsta och en viktig bytespunkt for framtida buss.

Gangbrons placering 6ver sparet bor goras varsamt och forhalla sig till
stadsmiljobilden och varna kulturhistoriska varden. Den befintliga gang- och
cykeltunnelns méte med Centralvagen ses Over for att [6sa konflikter mellan
trafikslag och otrygga passager.

Vastra sidan om jarnvagen ges en tydlig parkkaraktar som praglar de vastra
anslutningarna. Ostra sidan kopplar bada till Centralvagen och ska végvisa till viktiga
malpunkter i norr och syd. Siktlinjer mot kulturhistoriska miljéer varnas och lyfts
fram pa alla platser.

Forvaltningens beddmning ar att ett beslut av kommunfullmaktige om
inriktningsbeslut for plattformsanslutningar i Knivsta ger kommunstyrelsen mandat
att senare yttra sig under samradet for jarnvagsplanen utifran namnda
inriktningsbeslut.

Underlag for beslut och beslutsexpediering

Underlag fér beslut

Tjansteutldtande 2026-04-20
Forslag inriktningsbeslut for utformning av plattformsanslutningar i Knivsta i
samband med utbyggnad av fyra spar 2026-04-20

Beslutet skickas till

Akten
Projektchef for fyra spar
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Samhallsbyggnadschef

Jenny Rydaker
Samhallsbyggnadschef
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Barnchecklista infor beslut

Alla under 18 ar ar att betrakta som barn.

1. PAverkar beslutet barn?

Ja, barn och unga nyttjar och ror sig i stationsomradet. De nyttjar dven passager over
jarnvagen idag och i framtiden.

2. Hur har barns bdasta beaktats?

Barnperspektivet ar viktigt i utformning och gestaltning av framtida
plattformsanslutningar och passager. Barnens basta har beaktats genom att framja
tillgangliga och valkomnande platser for alla, som ar enkla att orientera sig till och
inom. Sakra och trygga gang- och cykelvagar angor plattformsanslutningarna och
starker tryggheten for barn. Platserna utformas ocksa for att skapa trygga kopplingar
till omgivande malpunkter viktiga for barn och unga.

3. Beskriv eventuella intressekonflikter.

Barn har ett behov av att kunna anvanda stationsomradet dven efter utbyggnaden
av fyra spar. Trygghet och sakerhet for alla malgrupper har beaktats i arbetet med
att ta fram inriktningsbeslut for hur utformningen av plattformsanslutningar i Knivsta
ska utvecklas.

4. Barn tillfréigas vid évergripande flerd&riga planer/styrdokument. Har
sd skett?

Inte aktuellt. Beslutet ror inte en dvergripande flerarig plan eller ett flerarigt
styrdokument. [X]
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